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Brenner-Nordzulauf auf alter
Trasse geht doch!

Studie von Vieregg+Rodssler (V+R) zeigt, wie
die Bestandsstrecke fur 200 km/h und 400
Zuge pro Tag ausgebaut werden kann

Am 1. Juli haben die Deutsche Bahn (DB), Osterreichi-
sche Bundesbahn (OBB) und Verkehrsminister Andreas
Scheuer in Rosenheim mogliche Trassen vorgestelit,
viel versprochen und die Alternativiosigkeit neuer Tras-
sen betont. Die Biirgerinitiativen und Kommunalpolitiker
trauen diesen Aussagen nicht mehr und haben selbst
Studien beauftragt, in der die Machbarkeit und die még-
liche Kapazitat einer modernisierten Bestandstrecke
analysiert wurden. Die erste Studie zeigt, dass auf einer
modernisierten Bestandsstrecke 400 Ziige pro Tag und
eine Hochstgeschwindigkeit von 200 km/h moéglich sind.
Die Folgestudie zeigt nun detailliert, wie der Verkehr auf
einer ausgebauten Bestandstrasse umweltvertraglicher
und schneller abgewickelt werden kann. Damit wird der
Beweis erbracht, dass keine neuen Trassen notwendig
sind und es DB, OBB und Verkehrsminister Andreas
Scheuer nicht um das Wohl von Natur und Mensch,
sondern um Prestigeprojekte und lukrative Auftrage fur
die Bau- und Tunnelindustrie geht. Die Biirgerinitiativen
wollen eine Starkung der Schiene. Sie fordern aber ,,Be-
stand modernisieren statt Heimat zerstéren“ und haben
deshalb eine Petition an den Deutschen Bundestag for-
muliert.

Mit der Vorstellung von finf moglichen Neubautrassen flr
den Brenner-Nordzulauf huldigte Verkehrsminister Andreas
Scheuer am 1. Juli in Rosenheim dem ungebremsten Ver-
kehrswachstum und baulichen Prestigeprojekten. Obwohl
genugend Kapazitatsreserven vorhanden sind, halten
Scheuer, DB und OBB unbeirrt an einer Neubaustrecke
durch das Inntal fest.
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Sehr wichtig fur den Brenner-Nordzulauf ist die Berticksichtigung der Gber-
geordneten Giuterverkehrstrassen. Eine solche soll von der Nord- und Ost-
see Uber Leipzig, Hof, Regensburg bis nach Mahldorf und dann weiter Gber
Rosenheim bis zum Brenner filhren. Dies wird aber von der DB und OBB bei
den Planungen aber Uberhaupt nicht beachtet. Stattdessen soll der Giter-
verkehr Uber den bereits jetzt hoch belasteten Knoten Miinchen flieRen, was
weitere Milliarden teure BaumalRnahmen erfordert — eine gigantische Ver-
schwendung von Steuergeldern.

Es gibt noch viele weitere ,Ungereimtheiten®, die erst auffallen, wenn man
die Aussagen und Informationen von DB und vom Bundesverkehrsminister
hinterfragt, prift und mit anderen Studien vergleicht. Deshalb haben die Ge-
meinden Stephanskirchen, Rohrdorf, Neubeuern, Riedering sowie der
Brennerdialog Rosenheimer Land e. V. das unabhangige Planungsbiro
Vieregg und Rdssler (V+R) beauftragt, den Bedarf und die Modernisierung
der Bestandstrasse zu analysieren. Die Bahnexperten von V+R zeigen in der
ersten Studie, dass eine Modernisierung der Bestandsstrecke genligend Ka-
pazitaten bietet, um den realistischen Bedarf bis 2050 zu erflllen und sogar
noch einen Ausbau des Personenverkehrs ermoglicht. Aber all diese Argu-
mente wischen DB, OBB und Scheuer bei Seite, weil damit nichts zu verdie-
nen ist und Neubauten prestigetrachtiger sind — Stuttgart 21 lasst griiRen.

Die neue Studie von V+R analysiert den Ubergeordneten Kontext fur die Pla-
nung des Brenner-Nordzulaufs und macht detaillierte Vorschlage, wie dieser
auf einer ausgebauten Bestandstrecke moglich ist. Interessant ist, dass die
Planer von DB und OBB im Inntal andere Entscheidungskriterien verwenden,
als im Deutschen Bundesverkehrswegeplan vorgesehen. Insbesondere die
Fixierung auf die Hochstgeschwindigkeit von 230 km/h, mit entsprechend
grolten Kurvenradien, ist fachlich nicht gerechtfertigt. Die Hochstgeschwin-
digkeit ist kein Selbstzweck, sondern die Fahrzeitverklrzung im Fernverkehr
ist das Ubergeordnete Ziel des Bundesverkehrswegeplans. Diese lasst sich
viel einfacher mit einem intelligenten Mix aus Geschwindigkeit, Haltezeiten,
Fahrplan und Streckenlange erreichen. Generell schlecht ist hierbei ein
Mischverkehr, da hierbei die langsamen Giiterzlige die schnelleren Fernver-
kehrsziige ausbremsen. Beim Guterverkehr geht es um die Steigerung der
Kapazitat, die durch neue Gleise oder eine effiziente Modernisierung mittels
verbesserter Signaltechnik oder punktuelle bauliche Verbesserungen erfol-
gen kann.
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Durch den Ausbau der Bestandsstrecke sollen enge Kurven beseitigt und
der Schutz der Anwohner vor Schienenlarm verbessert werden. Fir die
sechs hauptsachlich betroffenen Orte (Raubling, Brannenburg, Flintsbach,
Fischbach, Oberaudorf und Kiefersfelden) gibt es unterschiedliche Ldsun-
gen. Der Trassenvorschlag von V+R enthalt daher partielle Neutrassierun-
gen (auch mit Tunneln), Tieferlegungen, Larmschutzwande, Einhausungen
sowie den Umbau schienengleicher Bahnubergange durch Unterfahrungen
oder Briicken.

Diese Trassenplanung ist von Rosenheim bis Flintsbach fiir 200 km/h und
von Oberaudorf bis Kufstein fir 220 km/h ausgelegt. Damit wird eine Fahr-
zeiteinsparung fir den Personenfernverkehr von 5 Minuten maéglich und er-
fullt die Anforderungen des Bundesverkehrwegeplans bestens. Gegenuber
einer Hochstgeschwindigkeit von 230 km/h betragt der Zeitverlust nur 0,5
Minuten. Diese ,verlorenen” 30 Sekunden dirften kaum die Milliarden fir ei-
nen teureren Neubau rechtfertigen.

Uber 15.000 Menschen in 18 Biirgerinitiativen sind fiir eine Verlagerung des
Guterverkehrs von der Stralle auf die Schiene und eine Verbesserung des
Offentlichen Personen Nahverkehrs (OPNV). Dies geht durch die Behebung
von Engpassen und den intelligenten Ausbau der bestehenden zweigleisigen
Strecke. Das machen die Italiener auf dem Brenner-Sidzulauf tbrigens ge-
nauso. Auch dort wird es keine durchgangige viergleisige Strecke geben.
Davon profitieren alle —Umwelt, Steuerzahler, Bahnnutzer und Anwohner,
aber nicht die Logistikbranche und die Bauindustrie, die mit Milliarden
schweren Auftrdgen fir neue Bahntrassen, Bricken und Tunneln rechnet.
Deshalb wurde eine Petition beim Deutschen Bundestag eingereicht, damit
sich ein unsinniges Milliardengrab wie Stuttgart 21 im Inntal nicht wiederholt.

(Leadtext 1.183 Zeichen, Pressetext 4.750 Zeichen inkl. Leerzeichen)

Schlagworte: Brennerdialog, Bestandstrasse, Petition, Brenner-Nordzulauf,
Bundesverkehrwegeplan, Vieregg und Réssler, Mischverkehr, DB, OBB, An-
dreas Scheuer, Larmschutz, Bahnlarm.

Downloadlinks
Dateien Brennerdialog und Studien — https://brennerdialog.de/presse-download/
Prasentationsfolien VR — www.vr-transport.de/archiv/Inntal/VR-Inntal-Ausbau-Charts.pdf
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Auswahlbilder

Bildtext und Dateiname Bild

Mehr als 15.000 Burger kdmpfen in 18 Blrgerini-
tiativen fir die Modernisierung der Bestandsstre-
cke

01

Dateiname:
P1190710_Bild_01

Quelle: Brennerdialog

Eine neue Hochgeschwindigkeitstrasse mit Bri-
ckenbauwerken, Hochstrecken und Schneisen
zerstort in groRem Umfang die Landschaft und
schadigt damit Menschen, Natur und touristischen
Wert des Rosenheimer Landes

02

Dateiname:
P1190710_Bild_02

Quelle: Brennerdialog

Einen gesetzlichen Anspruch auf besseren Larm-
schutz ohne Licken gibt es nur, wenn die Be-
standstrecke nach Neubaustandard modernisiert
wird.

03

Dateiname:
P1190710_Bild_03

Quelle: Brennerdialog
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Bildtext und Dateiname Bild

Und es geht doch — der Trassenvorschlag von
Vieregg Rossler zeigt, wie man die Bestandstre-
cke modernisiert, damit 400 Zige pro Tag mit bis
zu 200 km/h problemlos durch das Inntal fahren
koénnen.

04

Dateiname:
PI1190710_Bild_04

Quelle: Vieregg Rossler

Zweigleisiger Ausbau mit
Neutrassierungen der
Inntal-Eisenbahnstrecke
Wi AT M Uik
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Bildtext und Dateiname

Bild

05

18. Bdrgerinitiativen haben eine Petition beim
deutschen Bundestag eingereicht, damit sich ein
unsinniges Milliardengrab wie Stuttgart 21 nicht
im Inntal wiederholt.

Dateiname:
P1190710_Bild_05

https://brennerdialog.de/brennerpetition/

Quelle: Brennerdialog

SCHUTZT UNSERE HEIMAT |

—— Jetzt registrieren auf
—§ brennerpetition.de

BRENNER-NORDZULAUF

PETITION

AN DEN DEUTSCHEN
BUNDESTAG:
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