BUND NATURSCHUTZ FORDERT SCHNELLST-
MOGLICHE SCHRITTE FUR ELEKTRIFIZIERUNG
DER BOB STATT DIESELBETERIEB BIS 2032

Medienberichten zufolge droht Staatsministerin llse Aigner weit hinter
ihren eigenen Aussagen zur Elektrifizierung der Oberlandbahnstrecken
zurlickzufallen. Am Donnerstag soll ein Modell installiert werden, das
den Dieselbetrieb vermutlich bis 2032 zementiert. Es ist zu befirchten,
dass dieser Zustand sogar noch langer dauert. Denn jetzt beschaffte
neue Dieseltriebwagen kdnnten als Ausrede dienen, weitere Jahrzehnte
auf Dieselantrieb zu setzen.

Die alten Triebwagen der Bayerischen Oberlandbahn (BOB) sind zwei-
felsfrei am Ende ihrer Nutzungsdauer angelangt. Ein weiterer Dieselbe-
trieb — auch mit neuen Ziigen — verbietet sich allerdings aus zwei Grin-
den:

- Fossile Antriebe sind in Zeiten der Klimakrise nicht mehr zeit-
gemall, zumal seit Uber 100 Jahren bewahrte elektrische
Antriebe zur Verfiigung stehen und die Strecke Minchen —
Holzkirchen seit 50 Jahren bereits elektrifiziert ist.

- Auch wenn der NOx und Feinstaubanteil des Zugbetriebs am
gesamten Schadstoffausstoll in Ballungsrdumen nur sehr gering
ist, so eignet sich gerade die Eisenbahn unter allen
Verkehrsmitteln am besten fiir moderne Elektromobilitat mit
regenerativ erzeugtem Strom.

Zum Hohepunkt der Luftreinhaltediskussion in Ballungsraume versprach
die Staatsregierung groRe Schritte in Sachen Bahnelektrifizierung. Davon
ist heute kaum mehr etwas zu horen. ,Wdhrend Herr Séder jetzt den
Traum der Luftaxis fiir wenige Betuchte trdumt, scheinen gute Lésungen
flir Zehntausende Fahrgdste der BOB unter den Tisch zu fallen”, so Manf-
red Burger, Vorsitzender der BN Kreisgruppe Miesbach.

Damit droht die Verlangerung eines ,Schildblirgerstreichs”: seit 1968
fahren die Zige tber 40 km weit mit CO2-Emmesssionen durch Dieselan-
trieb unter elektrischen Leitungen. Die Bayerische Staatsregierung
mochte die Verantwortung fiir die Elektrifizierung auf das Bundesver-
kehrsministerium abwalzen, verschweigt jedoch, dass es sich bei den
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Oberlandbahnstrecken um reine Nahverkehrsstrecken handelt, fiir die
der Freistaat die Verantwortung tragt.

Dazu Agnes Grasberger, Regionalreferentin: ,Dabei bedarf es schon au-
Berordentlich grofier Naivitdt, nach der Untdtigkeit der letzten vier Bun-
desverkehrsministern, eine tatsdchliche L6sung zu sehen. Auch weitere
Placebo-Untersuchungen sind (iberfliissig - jetzt ist Handeln angesagt.“

Wenn die Staatsregierung entschlossen handelt, ware folgende Losung
realistisch und umsetzbar:

e Sie finanziert die Elektrifizierung der Oberlandbahnstrecken ge-
nauso vor, wie sie es mit den Milliardenbaukosten des verkehr-
lich wenig sinnvollen zweiten Miinchner S-Bahntunnels derzeit
macht. Die Elektrifizierungskosten sind dazu im Vergleich sehr
gering. Nach Planung, Planfeststellung und Bauzeit, stiinden die
Oberlandbahnstrecken rechtzeitig 2026 bei der Neuausschrei-
bung komplett elektrifiziert zur Verfiigung.

e Eine Hybridldsung mit Oberleitung nur bis Schliersee bzw. Schaft-
lach und anschlieBendem Batteriebetrieb ist ebenfalls denkbar.
Die bisher genannten hohen Batteriekosten beziehen sich nam-
lich auf eine komplette Fahrt im Batteriebetrieb bereits ab Holz-
kirchen. Bei der Hybridlésung waren nur wesentlich kleinere und
damit auch preiswertere Batterien notwendig.

,Wir wiinschen uns von Staatsministerin Aigner nicht nur ein freundli-
ches Léicheln zur schlechtesten Lésung, sondern endlich entschlossenes
Agieren. Eine Elektrifizierung der Strecke bis 2026 kann noch erreicht
werden, wenn sofort mit der Umsetzung begonnen wird“, kommentiert
Dieter Kubisch vom BN Arbeitskreis Verkehr.

Gegenliber Baden Wirttemberg jedenfalls fallt der Vergleich trist aus.
Dort werden derzeit viele Bahnstrecken auf Veranlassung des Bundes-
landes neu elektrifiziert, in Bayern herrscht weitgehend Grabesruhe.

Unsere Pressemitteilungen finden Sie auch online:

‘hwww.bund-naturschutz.de{presse |

BUND 4SS
Naturschutz
in Bayern eV.

: Fachabteilung
Pettenkoferstr. 10a
80336 Miinchen
Tel. 089/54 82 98 63
! Fax089/54 829818

fa@bund-naturschutz.de
i www.bund-naturschutz.de

Miinchen, 20. September 2018
PM 26/18/FA

Diesel
Luftreinhaltung
Stickoxide

Verkehr




Anhang:

Die derzeit von Ministerium und BOB beabsichtigte Variante: BOB least
ab 2020 bis 2032 neue Dieseltriebwagen. Man hofft, dass bis 2032/34
der Bund die Strecken mit Oberleitungen versehen hat. Bei diesem Mo-
dell profitiert zusatzlich noch ein Dritter von den angeblich so knappen
Regionalisierungsmitteln: Der Leasinggeber

Genannte Zahlen zu Elektrifizierung komplett: ca. 75 -80 Mio €

Zustandigkeiten: Der Bund besitzt durch seine 100%-ige Tochter DB AG
und deren Tochter DB Netze und DB Station & Service die Strecken und
Bahnhofe (ausgenommen der Tegernseebahn, die sich in kommunaler
Hand befindet), ist allerdings an den Regionalstrecken desinteressiert,
da er mit der Bahnreform die Verantwortung fiir den Regional- und
Nahverkehr auf die Lander Gbertragen hat. Die BOB zahlt allein jahrlich
ca. 10 Millionen € fiur die Streckennutzung an die DB. Eine adaquate
Modernisierung und Instandhaltung der DB in diese Oberlandbahnstre-
cken ist bisher nicht zu verzeichnen. Die Lander bekommen seit der
Bahnreform Milliarden als Regionalisierungsmittel vom Bund fiir die
Bestellung des Schienenregionalverkehrs. Sie schreiben diesen aus und
beauftragen dann einzelne Bahnunternehmen mit dem Betrieb. Die
Gelder kbnnen aber in Ausbauten der Strecken investiert werden, wie es
derzeit gerade in Minchen passiert (fast 600 Mio.€). Bayern erhalt 2018
ca. 1,3 Milliarden € und diese Summe steigt in den kommenden Jahren
weiter an.

Die Oberlandstrecken gehoren nach den Miinchner S-Bahnen zu den
meistgenutzten Bahnstrecken in Bayern. Fir eine deutliche Taktverbes-
serung in den StolRzeiten bedarf aber zusatzlich wieder friiher ausgebau-
te Kreuzungsgleise in einigen Bahnhofen und moglicherweise auch kiir-
zere zweigleisige Streckenabschnitte.

Baden-Wiirttemberg hat einen Landesplan zur zligigen Elektrifizierung
aller wichtigen Bahnstrecken aufgestellt und will bis Mitte der 2030er
Jahre sein gesamtes Bahnnetz elektrisch betreiben, auf wenig belasteten
Strecken dann mit elektrischen Hybrid-Triebwagen. Damit wird das Land
Baden-Wiirttemberg zum Vorreiter der Elektromobilitdt in ganz
Deutschland!
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BUND #SN
Naturschutz
in Bayern eV.

: Fachabteilung

Daten : Pettenkoferstr. 10a
{80336 Miinchen

: Tel.089/54 82 98 63
- Muinchen — Holzkirchen: 39 km :
(Stromnutzung durch heutige Dieseltriebwagen nicht mog- Fax 089/54 829818
lich) : fa@bund-naturschutz.de
: www.bund-naturschutz.de

Gemeinsame, elektrifizierte Strecke:

Nicht elektrifiziert:

- Holzkirchen — Schaftlach: 11 km : Miinchen, 20. September 2018

- Schaftlach — Tegernsee: 12,5 km i PM26/18/FA
- Schaftlach — T6lz — Lenggries: 20 km ! Diesel
- Holzkirchen — Schliersee — Bayrischzell: 41,3 km Luftreinhaltung
Eigentumer der Strecken: DB Netz, aul3er Schaftlach —Tegernsee . .
; . Lo . Stickoxide
(Eigentumer Tegernseebahn im Eigentum von Lkr. Miesbach, Verkeh
erkehr

Gmund und Tegernsee)

Eigentumer/ Betreiber der BOB: Transdev Gmbh : 6.6 Mrd € Umsatz,
gehdrt zu 70 % Caisse des depots, staatliche franzdsische Bank, zu
30 % Veolia
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