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Durch die Alpen rollt eine immer weiter stei-
gende Straf’enverkehrslawine. Das StraBRen-
netz wird von Jahr zu Jahr grofier und die Ver-
kehrsbelastung steigt immer weiter an. Wah-
rend das LKW-Transit-Problem viel 6ffentliches
Interesse erfahrt, wird die in einigen Teilrdu-
men extreme Belastung durch den Freizeitver-
kehr von der Politik und den Medien kaum
wahrgenommen. Bundesweit betragt der
Anteil des Freizeit- und Urlaubsverkehrs etwa
50% der gesamten zuriickgelegten Kilometer.
Schweizer Studien zeigen, dass rund 30% des
Freizeitverkehrs auf den aktiven Sport ent-
fallen. Damit zahlt der Aktivsport mit einem
Anteil von ca. 15% am gesamten Verkehrsauf-
kommen zu einem der gréBten Verkehrsverur-
sacher. Die PKW-Nutzung steht bei der Mobi-
litat flir den Aktivsport an 1. Stelle. 77% der
Aktivsportler fahren zu ihrem Ziel mit dem pri-
vaten PKW.

Die bayerischen Alpen sind ein Konzentra-
tionsraum fiir die verschiedensten sportlichen
Betdtigungen, in dem die Straflenverkehrsbe-
lastung durch den Aktivsport Spitzenwerte er-
reicht. Hier liberlagert sich sehr starker Tages-
ausflugsverkehr insbesondere am Wochenen-
de aus den Ballungsraumen Miinchen, Augs-
burg und Rosenheim mit erheblichem Verkehr
durch Urlauber. Die bayerischen Alpen sind die
beliebteste Ferienregion in Deutschland.
Sowohl der Tagesausflugsverkehr wie auch
der Urlaubsverkehr nehmen immer mehr zu.
Zusatzlich wird die Situation dadurch ver-
schérft, dass der Anteil des motorisierten Indi-
vidualverkehrs hier deutlich hoher liegt als im
Bundesdurchschnitt. Die Belastungssituation
durch den StraBBenverkehr hat sich in den letz-
ten 10 Jahren nochmals deutlich erhéht. Bei-
spielsweise hat der Verkehr auf der fast nur
fiir Ausflugsverkehr genutzten StraBBe ins Rif3-
bachtal (Endpunkt: Eng) im Karwendel zwi-
schen 1990 und 2000 um 150% zugenommen.

1. Die Alpen kommen immer mehr
unter die Rader

Die Beeintrachtigungen durch die Autoflut setzen Alpenbewohnern und
-besuchern immer mehr zu. Es gibt nur noch ganz wenige Bereiche, in
denen kein StraBenverkehrslarm Mensch und Natur stort. Die Abgase des
Freizeitverkehrs tragen wesentlich zur massiven Immissionsbelastung in
den bayerischen Alpen bei. 2/3 des Schutzwalds in den bayerischen Alpen
weisen deutliche Waldschaden auf. Hauptverursacher des desolaten Wald-
zustands ist der StraRenverkehr. Zudem geht von Strafienverkehrsunfallen
eine grofle Gefdhrdung unseres Trinkwassers aus. Die Alpen sind das Was-
serschloss Europas mit {iberregionaler Bedeutung fiir die Trinkwasserent-
stehung und -gewinnung. So bezieht Miinchen sein Wasser {iberwiegend
aus den Alpen. Zahlreiche Strafien in den bayerischen Alpen fiihren durch
Wasserschutzgebiete, Verkehrsunfille mit Auslaufen von Ol, Benzin etc.
bedrohen die Trinkwasserversorgung. Auch fiir die Tierwelt wird die Auto-
flut mehr und mehr zum Problem. Viele Tiere reagieren negativ auf Larm.
Aber auch indirekt entstehen dadurch, dass das Straennetz in fast alle
Teile der bayerischen Alpen hineinreicht und entsprechend in den meisten
Gebieten der bayerischen Alpen hohe Erholungsintensitat besteht, Beein-
trachtigungen der Tierwelt durch die von den Erholungssuchenden ausge-
hende grof3raumige Beunruhigung.

Das Birkhuhn kann sich
% nicht an Beunruhigungen
durch Bergsportler
gewdhnen.

Der Bund Naturschutz in Bayern setzt sich seit Jahrzehnten inshesondere
in den Alpen fiir eine Reduzierung aller Arten des Kfz-Verkehrs ein. Das
hier vorliegende Konzept widmet sich dabei dem Teilbereich »Freizeitver-
kehr« und betrachtet daraus nur StraBBen, die fast ausschliefilich von
Touristen und Ausfliiglern befahren werden. Es handelt sich dabei um
StraBen, die im jeweiligen Tal enden (Sackstrafien) und keine dauerhaft
bewohnten Ortschaften erschlielen. In den bayerischen Alpen gibt es

18 Straflen, die diese Kriterien erfiillen. 11 davon sind im Besitz der
offentlichen Hand. Allein auf diesen 18 Straen mit einer Gesamtlange von
100 km rollen Jahr fiir Jahr mindestens 1,4 Millionen PKW und legen dabei
iber 200 Millionen Kilometer zuriick.

Da diese StraBBen keine Durchgangsfunktion haben und auch keine stdn-
dig bewohnten Ortschaften erschlieBen, bieten sie besonders gute Vor-
aussetzungen, Alternativen zum motorisierten Individualverkehr zu entwi-
ckeln. Der Bund Naturschutz fordert deshalb, diese StraBBen kiinftig nicht
mehr dem motorisierten Individualverkehr zur Verfiigung zu stellen.
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Insbesondere fiir die 11 StrafRen im Besitz der 6ffentlichen Hand haben
Bund, Freistaat, Kreis und Kommunen eine besondere Verantwortung,
umwelt- und naturvertragliche Losungen fiir das Verkehrsproblem zu ent-
wickeln. Dies ergibt sich auch aus den Vereinbarungen der Alpenkonven-
tion, die in Deutschland seit Dez. 2002 in Kraft ist. Nach Art. 9 des Proto-
kolls »Verkehr« der Alpenkonvention gilt die Verpflichtung, Einrichtung
und Ausbau kundenfreundlicher und umweltgerechter 6ffentlicher Ver-
kehrssysteme zur nachhaltigen Aufrechterhaltung und Verbesserung der
Erholungs- und Freizeitattraktivitat des Alpenraums zu fordern.

Im folgenden sind die Straf’en einzeln beschrieben und werden Vorschla-
ge getroffen, wie der Individualverkehr ersetzt werden kann. Der Bund
Naturschutz fordert alle Beteiligten auf, die Vorschldage rasch umzusetzen.
Zahlreiche Beispiele aus den bayerischen Alpen und anderen Alpenteilen
zeigen, dass die Sperrung von Straflen fiir den Individualverkehr durch-
setzbar ist, auf hohe Akzeptanz st63t und Natur und Umwelt entlastet.

Positivbeispiel: Valepp, Landkreis Miesbach

Vom Sudufer des Spitzingsees fiihrt eine ca. 4 km lange Straf’e zum Forst-

haus Valepp. Bis 1984 war diese Strafie 6ffentlich befahrbar, rund 80.000
Kraftfahrzeuge befuhren sie. Das Forstamt ergriff die Initiative und bean-
tragte die Sperrung aufgrund der Waldschaden und der enormen Belas-
tung von Erholungssuchenden durch Abgase und Motorenlarm. Seitdem
ist diese StraBBe gesperrt und wird von einem Linienbus des Regionalver-
kehrs Oberbayern befahren. Die Sperrung wurde sehr gut akzeptiert und
ist aus Sicht des Forstamts wie der Gemeinde ein richtiger Schritt zur Ver-
besserung der Erholung gewesen.

Positivbeispiel: Markt Oberstaufen,

Landkreis Oberallgdu

Der Markt Oberstaufen, der mit tiber 1,2 Millio-
nen Ubernachtungen pro Jahr zu den wichtig-
sten Fremdenverkehrsgemeinden in den baye-
rischen Alpen zahlt, sperrte 1986 fiinf Alpwege
fir den Individualverkehr. Auf dem zuvor am
starksten frequentierten Alpweg vom Ortsteil
Steibis zur Berggaststatte Hormoosalpe, der
mit einer Lange von 8 km ein grof¥flachiges
Alpgebiet mit mehr als 20 Alpen und 10 Berg-
gasthdusern erschliet, wurde ein Gastebus-
Service eingerichtet. Der Bus verkehrt in der
Zeit von Mai bis November jeden Jahres und
tragt sich aufgrund der Fahrgasteinnahmen
selbst, wobei der Busunternehmer fiir die
Strafienbenutzung eine jahrliche Maut entrich-
tet. 2003 beforderte der Bus rund 30.000 Per-
sonen.

Die Akzeptanz des Busses vor Ort ist sehr gut.
An Spitzentagen werden bis zu 3 Busse einge-
setzt. Auf den librigen vier 1986 gesperrten
Alpstrafien wurde kein Ersatzverkehr einge-
richtet. Im Umfeld der StraBBen gibt es attrakti-
ve Wanderwege, die gerne angenommen wor-
den sind.

BergstraBBen autofrei! 4




2. Ubersichtskarte und Eckdaten
zu den einzelnen Straf3en
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1 Gunzesrieder Sige — Scheidwangalpe (1a),
Gunzesrieder Sige — Buhlsalpe (1b) sowie
Gunzesrieder Sidge — Hollritzer Alpe (1¢)
RohrmoosstraBe

Burgberg — Auf dem Ried

VilstalstraBe

Pfronten — Falkenstein

Klais — Elmau

Vorderri3 — Eng

Wallbergstrafie

Valepp

Fischhausen — Spitzingsee (10a) sowie
Spitzingsattel — Spitzingsee-Westufer (10b)
11 Sudelfeld — Walleralm

Die Zeit der Autokolonnen zur Hérmoosalpe im Oberallgéu ist seit . . .
1986 vorbei. Seitdem fahrt ein Pendelbus. 12 Jenbachtal — Wirtsalm bei Bad Feilnbach

13 Winklmoosstraie
14 Bergen-Kohlstadtalm
15 Rof3feld-Hohenring-StraBBe

BergstraBen autofrei! §




Nr. | Gebiet Land- Ldnge Eigentum Maut = PKW/Motor- | Schutz- OPNV-Angebot
kreis = (km) rider pro gebiete
Jahr (ca.)
1a Gunzesrieder Sdge — | OA 6,5 Gemeinde X k.A. LSG, WSG | nicht vorhanden
Scheidwangalpe
1b | Gunzesrieder Sdage — = OA 2 Gemeinde - k.A. LSG nicht vorhanden
Buhlsalpe
1 ¢ | Gunzesrieder Sdge — @ OA 7 Gemeinde - k.A. LSG nicht vorhanden
Hollritzer Alpe
2 Rohrmoosstrafie OA 5 privat X 8.000 stark verbesse-
rungsbediirftig
3 Burgberg — OA 1,3 Gemeinde - k.A. LSG Abholservice fiir
Auf dem Ried Hotelgaste
4 VilstalstraBe OAL | 2,5 Gemeinde k.A. nicht vorhanden
Pfronten — OAL | 2 privat xX* k.A. LSG Abholservice fiir
Falkenstein Hotelgaste
6 Klais — Elmau GAP ¢ privat X 35.000 FFH, WSG | stark verbesse-
rungsbediirftig
7 Vorderri3 - Eng TOL 23, in in Bayern: in Tirol | 345.000 NSG, FFH, @ relativ gut
Bayern:5 = Kreisstrafie WSG
8 Wallbergstrafie MB 3,2 privat X 15.000 LSG, WSG | nicht vorhanden,
aber Seilbahn
9 Valepp MB 8,5 Gemeinde/ X 41.000 LSG, FFH gut
Freistaat
Bayern
10 a  Fischhausen — MB 4,5 Freistaat 765.000 LSG sehr gut
Spitzingsee Bayern
10 b | Spitzingsattel — MB 1,5 privat k.A. LSG nicht vorhanden
Spitzingsee-Westufer
11 | Sudelfeld - MB 4 Gemeinde k.A. WSG nicht vorhanden
Walleralm
12 | Jenbachtal RO 3 Gemeinde X k.A. - nicht vorhanden
13 | Winklmoos TS mehrere X 45.000 relativ gut
Eigentiimer
14 | Bergen — TS 3 Gemeinde k.A. WSG nicht vorhanden
Kohlstadtalm
15 | Roffeld- BGL | 14 Bundes- X 100.000 BSR, WSG | relativ gut
Hohenring-Strafie republik
Summe 94 iiber 1,4 Mio.
Landkreise Maut
BGL Berchtesgadener Land * fir Hotelgaste frei
GAP Garmisch-Partenkirchen
MB Miesbach Schutzgebiete
OA Kempten-Oberallgau BSR Biosphéarenreservat
OAL Ostallgau-Kaufbeuren FFH Fauna-Flora-Habitat-Gebiet
RO Rosenheim LSG Landschaftsschutzgebiet
TOL Bad Tolz-Wolfratshausen NSG Naturschutzgebiet
TS Traunstein WSG Wasserschutzgebiet




3.1 Gunzesrieder Sdge — Scheidwangalpe/

Lage, Lange, Hohenunterschied

Westlich von Sonthofen 6ffnet sich
nach Sudwesten das Tal der Gunzesrie-
der Ach mit der Ortschaft Gunzesried. Beim
Ortsteil Gunzesrieder Sage gabelt sich das Tal
in das Aubach- und Ostertalbach; etwas west-
lich der Gunzesrieder Sage zweigt vom Au-
bachtal das Stubenbachtal ab. In alle drei
Téler fiithren v.a. touristisch genutzte Bergstra-
Ben. Die im Aubachtal gelegene Strafle zur
Scheidwangalpe tberbriickt auf rund 6,5km
ca. 420 Hohenmeter (Gunzesrieder Sage:
950 m {i.NN, Scheidwangalpe: 1.368m i.NN).
Die StraBe ins Ostertal zur Buhlsalpe ist
ca. 2 km lang und fithrt von 920m auf 9g6m.
An der Buhlsalpe gibt es eine Pension und
einen Gasthof. Die Strafe im Stubenbachtal
erreich nach 7km und knapp 500 Hohenmeter
die 1.479m hoch gelegene Héllritzer Alpe.
An der Scheidwang- und an der Hollritzer Alpe
werden Getranke und Essen verkauft.
(;E Alle drei Straflen verlaufen durch land-

schaftlich und im Hinblick auf den Schutz
von Wald und Wasser sehr sensible Gebiete.

Schutzgebiete, Flachen mit besonders
hoher Empfindlichkeit

Die Straf’e Gunzesrieder Sdge — Scheidwangal-

pe fiithrt durch das LSG »Nagelfluhkette«. Die
Strafle zur Buhlsalpe und die zur Hollritzer
Alpe liegen im LSG »Hornergruppe«. In gerin-
ger Entfernung von der Strafle zur Scheid-
wangalpe beginnt zudem ein Wasserschutzge-
biet. Stidseits der StraBe zur Scheidwangalpe
befindet sich am Nordhang des Siplinger-
kopfes ein Schutzwaldsanierungsgebiet.

Buhlsalpe/ Hollritzer Alpe
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4. Eigentum, StraBBenunterhalt, Maut,
Befahrbarkeit, Frequentierung

Alle drei StraBen sind Eigentum der
Gemeinde Blaichach. Baulasttrager ist jeweils
der Alpwegeverband. Die Maut zur Scheid-
wangalpe und zur Hollritzer Alpe kostet fiir
einen PKW je 4 EUR, zur Buhlsalpe ist die
Stralenbenutzung kostenlos. Busse diirfen die
Strecken nicht befahren. Die StraBBen werden
im Winter nicht geraumt.

Bereits vorhandene Alternativen

zum Individualverkehr

Alle drei Stecken eignen sich gut fiir
das Mountainbiking. Da die Strecke zur Buhls-
alpe mit nur 2km relativ kurz ist und sich bei
Nutzung der Parkmoglichkeit an der Gunzes-
rieder Sdge sogar um 1km reduziert und zu-
dem ein Wanderweg fern der Strale am Oster-
talbach vorhanden ist, kann jeder Bergwande-
rer und Spazierganger die Strecke auch pro-
blemlos zur Fuf zuriicklegen.

K
&\

Beim Viehscheid im Gunzesrieder
Tal sind bereits jetzt die Alpwege
fiir den PKW-Verkehr gesperrt.

| Vorschlige des
~~T Bund Naturschutz

Wie geschildert, ist die
Buhlsalpe gut zu Fuf
zu erreichen. Fiir die
ca. 6,5km lange Stre-
cke zur Scheidwangal-
pe und die 7km lange
Strafe zur Hollritzer
Alpe wird vorgeschla-
gen, nach Sperrung
einen Bus-Shuttle-
Dienst mit Kleinbussen
anzubieten. Um mog-
lichst vielen Bergwan-
derer einen Anreiz zu
geben, die ganze
Anreise mit dffent-
lichen Verkehrsmitteln
zurtickzulegen, sollten
die Busse bereits am
Bahnhof Immenstadt
oder Sonthofen star-
ten.




3.2 Rohrmoosstrafie

Vorschldage des
Bund Naturschutz

Die Attraktivitdt des
Marktbdhnle kénnte
erheblich gesteigert
werden, u.a. durch die
Festlegung der Fahr-
ten nach einheitlichem
Schema fiir die ganze
Saison, mindestens

3 Fahrten pro Tag und
glinstigere Preise.
Zudem sollte das
Marktbdhnle in das
OPNV-Konzept des
Landkreises Oberall-
gdu moglichst einbe-
zogen werden.

1 .J']I:li'!‘:l.j‘l
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Lage, Ldnge, H6henunterschied

Der kleine Weiler Rohrmoos, bestehend
auf 1 Gasthof und 2 Wohnhausern, liegt
ca. 5 km westlich der letzten Ortsteile der
Gemeinde Tiefenbach, westlich von Oberst-
dorf. Die schmale in der Schlucht der Starz-
lach verlaufende Strafe fiihrt dabei von ca.
900 m U.NN auf 1.070m {i.NN.
{.ﬂll_'. 1

" Befahrbarkeit, Frequentierung

Die Strafde ist Privateigentum des

Fiirst Johannes von Wolfegg und mautpflichtig.
An einer Schranke, die sich nur nach Bezahlung
offnet, sind fiir Hin- und Riickfahrt 4,— EUR zu
entrichten. Busse diirfen die StraBe nicht be-
fahren. Die Straf’e wird im Winter gerdumt

und ist ganzjahrig befahrbar. Pro Jahr befahren
ca. 8.000 Pkw die Strafie.

Eigentum, StraBBenunterhalt, Maut,

Schutzgebiete, Flachen mit besonders
:&f hoher Empfindlichkeit

Die Walder im Umgriff der Strafle sind

teilweise sehr labil. Deshalb ist der Bereich

um die Rote Wand (1.475 m) nérdlich von Rohr-
moos als Gefahrdungsgebiet der Schutzwalds-
anierung erfasst worden. Die siidexponierten
Wailder am Talanfang sind Schutzwaldsanie-
rungsgebiet mit vordringlichem Handlungs-
bedarf. Die Rohrmoosstrafie liegt weit tber-
wiegend in der strengsten Schutzzone C des
bayerischen Landesentwicklungsprogramms.

Die Astige Graslilie — eine anmutige Zierde
von Magerrasen und lichten Waldern.

BergstraBBen autofrei! 8

§, Bereits vorhandene Alternativen
t(\‘} zum Individualverkehr
Von Oberstdorf aus verkehrt zwischen

April und Oktober je einmal am Tag das sog.
Marktbdhnle, das ist ein zugdhnliches Gefédhrt
auf Reifen. Der Fahrplan ist an den verschie-
denen Wochentagen unterschiedlich. An eini-
gen Tagen liegen zwischen Hinfahrt morgens
und Riickfahrt abends viele Stunden, so dass
auch groflere Wanderungen um Rohrmoos
moglich sind, an einigen Tagen liegen zwi-
schen Ankunft und Abfahrt des Marktbadhnles
nur ca. 1,5 Stunden. Sondervereinbarungen fiir
Gruppen sind moglich. Die Hin- und Riickfahrt
mit dem Marktbahnle kostete EUR 9,— pro
Person.



3.3 Burgberg - Auf dem Ried/

Lage, Linge, Hohenunterschied
[ Am Siidhang des Griinten bei Immen-
stadt fiihrt vom Ortsrand Burgberg aus
eine 1-spurige StraBe zum Gasthof Alpen-
blick. Die StraBe liberwindet auf nur 1,3km
einen Hohenunterschied von tber 300 Metern
(750m U.NN/ 1.050m 0.NN) und ist deshalb
recht steil.

-
[ S

hoher Empfindlichkeit

Die Strale verlauft durch landschaftlich

und auch im Hinblick auf die Schutzfunk-
tionen wertvolle und empfindliche Flachen.
Sie grenzt grofteils unmittelbar an Land-
schaftsschutzgebiet an (LSG Griintengebiet,
GroBRer Wald, Deutsche Alpenstrafie, Wertach-
tal). GroRe Teile des Griinten, so auch der
gesamte Berghang von der Strae bis zum
Gipfel konnen die Schutzfunktion nicht ausrei-
chend erfiillen und sind deshalb als Schutz-
waldsanierungsgebiete mit vordringlichem
Handlungsbedarf festgelegt worden.
{r,—-. .

€48 Befahrbarkeit, Frequentierung
Die Strafe ist eine Gemeindeverbin-

dungsstraBBe und mautfrei zu befahren. Sie
wird im Winter gerdumt, aber nicht gestreut.
Daten zur Frequentierung liegen nicht vor, auf

dem Parkplatz vor dem Gasthof gibt es min-
destens 100 Stellplatze.

f{f Schutzgebiete, Flachen mit besonders

Eigentum, StraBenunterhalt, Maut,

Gasthof Alpenblick

Gasthof Alpenblick

.H- £ ey
a-f‘flergm'a.nn N i
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4 Bereits vorhandene Alternativen
%, zum Individualverkehr
~ Im Winter bietet der Gasthof

Abholung an.

Entlang der Starzlach fiihrt ein schéner Wanderweg zum
Berggasthof Alpenblick.

Bergstrafien autofrei! @

Vorschlage des
Bund Naturschutz

Da die Strafie nur
1,3 km lang ist und
Wanderwege sowohl
von Burgberg wie
auch von Winkel zum
Gasthof fiihren, kann
die Strecke problem-
los von jedem zu Fujf
gegangen werden.
Fiir die Hotelgdste
und ihr Reisegepdck
kénnte das bestehen-
de Abholangebot
ausgeweitet werden.




3.4 Vilstalstrafle

Vorschlage des
Bund Naturschutz

Der FuBweg von Pfron-
ten-Halden zur Vilstal-
sdge dauert ca. eine
halbe Stunde. Mit dem
Fahrrad ist die Strecke
in ca. 10 Minuten zu-
riickzulegen. Diese
Entfernung erscheint
fiir jeden Berglieb-
haber zumutbar.

Baewrdey) [ —.

& 5o (01

— = Lage, Lange, Hohenunterschied

Ohne wesentliche Hohenunterschiede
flihrt die Vilstalstrale von Pfronten-Hal-
den zum Gasthof Vilstalsdge. Der Straenab-
schnitt ist ca. 2,5 km lang.

|-='--IL Eigentum, StraBBenunterhalt, Maut,

" Befahrbarkeit, Frequentierung
Die Straf’e ist Gemeindeverbindungs-
straBBe und wird im Winter gerdumt. Es wird
keine Maut erhoben, Angaben (iber die KfzZ-
Zahlen liegen nicht vor.

Schutzgebiete, Flachen mit besonders

hoher Empfindlichkeit

Die gesamte westexponierte Hangflache
des Vilstales ist wegen des unbefriedigen-

¢

den Waldzustandes als Schutzwaldsanierungs-

gebiet festgesetzt worden. Das Sanierungsge-

biet reicht bis unmittelbar an die StraBBe heran.

f, Bereits vorhandene Alternativen
\, zum Individualverkehr
Die Vilstalstrafie eignet sich sehr gut

zum Radfahren und wird bereits heute sowohl
als Bestandteil von langeren Bikerrouten wie
auch von Bergwanderern, die sich einen Teil
des Anstiegs mit dem Fahrrad verkiirzen, be-
fahren. Abseits der StraBBe — getrennt durch
die Vils — verlduft ein schoner Wanderweg von
Pfronten-Halden zur Vilstalsadge.

BergstraBen autofrei! 10
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3.5 Pfronten - Falkenstein

Auf- und Abfahrtszeit sind auf der
1-spurigen Strafie genau geregelt.

'.'T Lage, Linge, Hohenunterschied
Hoch (ber Pfronten thront der Felszin-

ken des Falkenstein mit der gleichnami-
gen Schlossruine. Am FuB der Ruine liegt das
Burghotel Falkenstein, zu dem eine einspurige
StrafRe flihrt. Der Parkplatz liegt nur rund 30
Hohenmeter unter dem 1.267 m hohen Gipfel
des Falkenstein. Ca. 150 HGhenmeter unter-
halb des Falkensteins liegt das Berghotel
Schlossanger, zu dem eine frei befahrbare,
rund 2 km lange o6ffentliche Straf3e fiihrt.

Schutzgebiete, Flachen mit besonders
hoher Empfindlichkeit
i Der Schlosshiigel des Falkensteins zahlt zu
den landschaftlich besonders attraktiven
Bereichen um Pfronten und ist deshalb auch
als Teil des Landschaftsschutzgebiets Weif3en-
see ausgewiesen worden. Die Strafle fiihrt
mitten durch das Landschaftsschutzgebiet.

Eigentum, Straflenunterhalt, Maut,
Befahrbarkeit, Frequentierung

Der Strafenabschnitt vom Berghotel
Schlossanger zum Burghotel Falkenstein ist in
Privatbesitz. Da die Strafe sehr schmal und
steil ist, kann sie nur in einer Richtung befah-
ren werden. Die Freigabe der Richtung erfolgt
iber eine Ampelschaltung im 10 Minuten-Takt.
Fir Hotelgaste ist die Benutzung kostenlos,
fiir alle anderen Nutzer wird eine Maut von
EUR 3,- erhoben. Daten zur Frequentierung
liegen nicht vor.
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&, Bereits vorhandene Alternativen
%\, zum Individualverkehr
Fiir Hotelgdste existiert ein Abholser-

vice vom Parkplatz Schlossanger. Am Park-
platz ist ein Telefon installiert, mit dem der
Abholservice bestellt werden kann. Vom Hotel
Schlossanger fiihren zwei Wanderwege zum
Berghotel Falkenstein; auch gibt es einen
landschaftlich sehr attraktiven Siidanstieg
vom Vilstal.

Das Burghotel am Falkenstein
verwohnt mit Aussicht und
auch kulinarisch.
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Vorschlage des
Bund Naturschutz

Die StrafSe ist fiir
Bergwanderer und
Spaziergdnger leicht
entbebhrlich, da sie bis
unmittelbar unter den
Gipfel fiihrt.

Der Falkenstein ist in
ca. 45 Minuten vom
Hotel Schlossanger zu
Fup zu erreichen. Auch
fiir die Hotelgdste ist
eine Alternativlosung
durch den Ausbau des
bereits vorhandenen
Shuttle-Service gut
realisierbar. Die Fahr-
ten auf der Strafie
sollten zukiinftig auf
Lieferfahrten sowie
Taxidienst fiir Personal
wie Gdste beschrdnkt
werden.

Schlecht, wenn die
Ampelregelung nicht
eingehalten wird.




3.6 Klais — Elmau

Vorschldage des
Bund Naturschutz

Fiir die Bergwanderer "s. "

wird vorgeschlagen
Statt dem Panorama-
Express einen Bus ein-
zusetzen. Wiinschens-
wert wdren wenigstens
4 Fahrten, davon ein
Fahrangebot relativ
friih am Morgen und
eines am Abend,
damit auch ldngere
Bergwanderungen ins
Wettersteingebirge
(Schachen) bei Busbe-
niitzung madglich sind.
Fiir die Hotelgdste
wird auferhalb des
durch den dffentlichen
Bus abgedeckten Zei-
traums vorgeschlagen,
einen gesonderten
Hotel-Shuttle-Dienst
einzurichten, damit
z.B. auch nach Abend-
konzerten im Schlof3
Elmau eine Busverbin-
dung besteht.

T N ol : -#ﬂ- S5
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SchloB Elmau von der Felsmauer der Wetterwande

Lage, Ldnge, Hohenunterschied

T In Hohe der Ortschaft Klais an der B 2

zwischen Garmisch und Mittenwald
zweigt die Stichstrafle zu den beiden

Schléssern Kranzbach und Elmau ab. Die ca.
5 km lange Straf3e fiihrt von rund 940 m .NN
auf 1.000 m {i.NN. Die Straf’e dient neben
dem Freizeitverkehr auch der An- und Abfahrt
von Gasten, Personal und Lieferungen zu den
beiden Schlosshotels Kranzbach und Elmau.

SchloB Kranzbach

& Schutzgebiete, Fléichen mit besonders
éb_( hoher Empfindlichkeit
Die Strale durchquert eines der land-
schaftlich wie auch naturschutzfachlich
wertvollsten Gebiete der bayerischen Alpen.
Sitidlich von Klais grenzt die StrafRe direkt an
das gemeldete FFH-Gebiet »Mittenwalder
Buckelwiesen« an, im Bereich der Wiesen um
Elmau fiihrt sie durch dieses Gebiet.
Auch im Hinblick auf die Schutzfunktionen ist
die Strafle problematisch. Sie fiihrt durch ein
Wasserschutzgebiet und ca. zur Halfte durch
einen Bereich, in dem die Erfiillung der
Schutzfunktionen des Waldes gefdhrdet ist
(Gefdhrdungsgebiet der Schutzwaldsanierung).

L o Eigentum, StraBBenunterhalt, Maut,
£ Befahrbarkeit, Frequentierung
Die Strafde ist PrivatstraBe einer

StraBengemeinschaft, die durch die Gemeinde
Kriin verwaltet wird. Die Maut betragt EUR 3,—
flir Pkw, bzw. EUR 1,— fiir Motorrader, ferner
gibt es Dauerscheine. Busse diirfen die StraRe
zwar befahren, aber nicht langer parken, als
zum Ein- und Aussteigen notig. Die Straf3e ist
ganzjahrig befahrbar und wird im Winter
regelméaflig gerdaumt, es erfolgt aber keine
Salzstreuung. Aus den Mauteinnahmen lasst
sich auf eine Frequentierung pro Jahr mit
ca. 35.000 Fahrzeugen riickschlief3en.

§, Bereits vorhandene Alternativen

#(\‘ zum Individualverkehr

Im Juli und August verkehrt am Mon-
tag, Mittwoch und Freitag sowie am Wochen-
ende 2 x pro Tag der sog. Panorama-Express,
ein zugdhnliches Gefahrt auf Reifen des Reise-
biiros Kriner. In den letzten Jahren fuhren
damit pro Jahr ca. 3.000 Personen. An den
Dienstagen und Donnerstagen im Hochsom-
mer befdhrt der Taxidienst Schiitz die Strecke
ebenfalls.
In einiger Entfernung zur Straf’e und deshalb
ungestort vom StrafRenverkehr fiihrt ein land-
schaftlich sehr reizvoller Rad- und Wanderweg
zu den Schléssern Kranzbach und Elmau.

BergstraBen autofrei! 12




3.7 Vorderrif3 - Eng

 Lage, Ldnge, Hohenunterschied
Die »Eng« ist das langste Sacktal im

Karwendel. Das Tal erstreckt sich tiber
rund 23 km vom lIsartal zur zentralen Karwen-
delkette am Fuf3e der Lamsenspitze. Ca. 5 km
der Straf3e liegen in Bayern, 18 km in Tirol
(Osterreich). Die StraRe steigt von 782 m in
Vorderri3 auf 1.203 m bei den Eng-Almen an.
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hoher Empfindlichkeit
Unter allen hier beschriebenen Bergstra-

Ben gehen von der StraBe in die Eng die
starksten Beeintrdachtigungen aus. Dies ist auf
die hohe Verkehrsbelastung (s.u), die lange
Strecke und insbesondere auf die hohe Wer-
tigkeit des Rif3tals und der umliegenden Berg-
hange fiir den Naturschutz, den Wasserschutz
und weitere Schutzfunktionen bedingt.
Die Straf’e in die Eng liegt mitten in einem
der groBten und wertvollsten Schutzgebiete
der Alpen. Der bayerische Anteil verldauft im
NSG »Karwendel und Karwendelvorgebirge«.
Auch in Osterreich fiihrt die StraBe groBten-
teils durch Naturschutzgebiet (NSG Karwen-
del). Der StraRenabschnitt durch den grof3en
Ahornboden in Tirol ist Landschaftsschutzge-
biet. Aufgrund der hohen Wertigkeit ist das
Karwendel sowohl in Bayern wie auch in
Osterreich als NATURA 2000-Gebiet ausgewie-
sen. Die Strafle verlauft mitten durch dieses
NATURA 2000-Gebiet. Auch im Alpenplan des
bayerischen Landesentwicklungsprogramm
wurde der (iberragenden Bedeutung des Rif3-
tales und der umliegenden Berge Rechnung
getragen und der gesamte Bereich der stren-
gen Schutzzone C zugeordnet.
Die Strafe ist nicht nur im Hinblick auf den
Naturschutz problematisch, von ihr gehen
auch Gefahrdungen des Wasserschutzes sowie
Beeintrachtigungen grof¥flachig instabiler
Bergwdlder aus. Die StraBe verlduft mitten
durch das Wasserschutzgebiet Vorderrif3.
Ca. 2/3 des in Bayern gelegenen Strafienab-
schnitts grenzen unmittelbar an Schutzwald-
sanierungsgebiet an.

ﬁﬁ Schutzgebiete, Flachen mit besonders

Die Nordwdnde der Vogelkarspitze ragen steil tiber dem
Rohntalboden bei Hinterrif3 auf.

BergstraRen autofrei! 13




Vorschldge des
Bund Naturschutz

Seit vielen Jahren wird
liber die Einfiihrung
eines Shuttle-Busses
in die Eng diskutiert.
Dieser ist die einzig
sinnvolle Ldsung
dieses Problems im
Herzen eines der wich-
tigsten Schutzgebiete
der Alpen. Der Bund
Naturschutz fordert die
beteiligten staatlichen
und kommunalen Stel-
len sowie die Grundei-
gentiimer und sonsti-
ge Betroffene auf, ein
Shuttle-System mit
glinstigen Fahrpreisen,
engem, fiir die ver-
schiedenen Besucher-
gruppen attraktiven
Takt und modernen
Fahrzeugen umge-
hend zu realisieren
und parallel dazu die
Strafe fiir den Indivi-
dualverkehr zu sper-
ren. Der Regionalver-
kehr Oberbayern
(RVO) hat mehrfach
seine Bereitschaft zum
Ausbau der Buskapa-
zitdten nach Sperrung
der Strafle fiir den All-
gemeinverkehr erkldrt.

Fleischbank und Schénalmjoch — einsame Gipfel
hoch iiber dem Ri3bachtal

Eigentum, StraBBenunterhalt, Maut,
Befahrbarkeit, Frequentierung

Die StrafRe ist im bayerischen Gebiets-
anteil KreisstraRe (TOL 24). Der dsterreichi-
sche Teil ist bis zur Mautstelle Landesstrafie,
die mautpflichtige Strecke gehort der Strafien-
interessenschaft Hinterrif3-Eng, einem Zusam-
menschluss der Anrainer. Der gréfte in Oster-
reich gelegene Teil der StraBBe ist mautpflichtig.
Ab dem Wirtshaus Alpenhof 6stlich von Hinter-
ril wird taleinwarts Maut kassiert. Die Maut
belduft sich fiir PKWs auf EUR 3,50 (mit Gds-
tekarte EUR 3,-), fiir Motorrdder auf EUR 2,50,
und fiir Busse pro Person auf EUR o,50.

Die Strafle in die Eng z&hlt zu den am stark-
sten touristisch belasteten Sackstrafien in den
Alpen. Nach der amtlichen Strafienverkehrs-
zdhlung betrug die durchschnittliche tédgliche
Verkehrsstdrke an der Zahlstelle siidlich von
Vorderri3 im Jahr 2000 2007 Kfz. In den letz-
ten 10 Jahren hat sich das Verkehrsaufkom-
men um 150% gesteigert. 1990 lag die durch-
schnittliche Verkehrsmenge noch bei knapp
800 Pkw, 1995 bereits bei 1224 Kfz. Die Antei-
le fiir die verschiedenen Fahrzeugkategorien
betrugen 2000: Pkw 89,5 %, Motorrader

6,5 %, Busse 1,3%, sonstige Kfz 2,7 %.

Dies entspricht bei einer durchschnittlichen
Offnung der StraRe von mindestens Anfang
Mai bis Ende Oktober rund 360.000 Kfz,
davon ca. 345.000 Pkw und Motorrader.

Mehr als die Halfte der Kfz befahren die StraRe
bis zum Endpunkt in der Eng. Da die Strafie
zwischen Wintereinbruch und Ende April fiir
den Verkehr gesperrt ist, konzentriert sich der
Verkehr sehr stark auf Urlaubszeiten und Som-
mer- und Herbstwochenenden mit guter Witte-
rung. Der Alpengasthof Eng wirbt im Internet
mit der Ausrichtung von Grofdveranstaltungen
wie Ferrari-, Porsche- und Bikertreffen.

fe g}

§, Bereits vorhandene Alternativen
:(\‘ zum Individualverkehr
"~ Seit 2001 hat der Regionalverkehr

Oberbayern den Buslinienverkehr in die Eng
wieder aufgenommen. Die Busse verkehren an
Samstagen, Sonn- und Feiertagen von Juni bis
Oktober mit jeweils 3 Fahrten. Die Buslinie
beginnt und endet am Bahnhof Lenggries und
ist mit der Bayerischen Oberlandbahn vertak-
tet. Die Fahrtzeiten wurden so gelegt, dass sie
flir Bergsteiger attraktiv sind. Mitglieder der
DAV erhalten in diesem »Bergsteigerbus« bis
Zu 15 % ErmaBigung. Schon im 1. Jahr der
Wiedereinfiihrung nutzten wahrend der relativ
kurzen Zeit, in der die Buslinie befahren wur-
de (30. Juni — 14.10.) fast 2.700 Wanderer und
Bergsteiger das Angebot. Damit konnte die
Strafie um mindestens 1.000 Autos entlastet
werden.
Eine weitere Busanbindung (RVO-Linie 9605)
besteht tiber die Jachenau nach Mittenwald
und Garmisch-Partenkirchen. Allerdings sind
die Fahrzeiten lang, der Bus fahrt nur Montag
bis Donnerstag und nur in den Monaten
August und September und es gibt auch nur
eine Hin- und Riickfahrt pro Tag.

Das Gamsjoch iiber dem Laliderer Tal,
einem Seitental des Ribachtal

BergstraBBen autofrei! 14




3.8 Wallbergstrafie

Das Wallbergkirchlein auf dem Sattel zwischen Wall- und Setzberg

E-> Lage, Linge, Hohenunterschied
Sidlich des Tegernsees fiihrt vom Park-
platz der Wallberghahn die ca. 3,2 km
lange Wallbergstrafie zum Scharlinger Moos.
Die Straf’e verlduft kurvenreich von 770 m

U.NN auf ca. 1.100 m i.NN.

~ Schutzgebiete, Flachen mit besonders
:EE hoher Empfindlichkeit

¢ Die WallbergstraBe verlduft durch das

Landschaftsschutzgebiet Weissachtal.
Sie durchquert ferner ein Wasserschutzgebiet.
Die Wassergefahrdung war eine der Haupt-
griinde fiir die Absage des vom ADAC fiir 2002
geplanten Autorennens auf dieser Strecke.

= Eigentum, Straflenunterhalt, Maut,
£48" Befahrbarkeit, Frequentierung
Eigentiimer der Wallbergstraie ist

der Verkehrsverein Rottach-Egern, der auch fiir

den Unterhalt aufkommt. Es wird eine Maut
von EUR 3,- erhoben. Die Wallbergstrafie ist
im Winter fiir den Verkehr gesperrt und bei

entsprechender Schneelage eine beliebte Ro-

delbahn. Pro Jahr fahren ca. 15.000 PKW auf
der Straf3e, an Spitzentagen bis zu 400 Pkw.

4 Bereits vorhandene Alternativen
"\, zum Individualverkehr

Vorschlage des
Bund Naturschutz

Da es wie oben
geschildert gute Alter-
nativen zur Strafien-
benutzung gibt, solite
die Strafie umgehend
nicht mehr fiir den
Offentlichen Verkehr
zur Verfiigung stehen.

Die Wallbergstrafie wird weit iberwie-

gend von Bergwanderern genutzt, um den
Weg ins Wallberggebiet zu verkiirzen. Als

Alternative steht die Wallbergbahn zur Verfii-

gung, die vom Ausgangspunkt der Wallberg-
straBBe auf den ca. 1.600 m hohen Wallberg-

sattel fiihrt. Fiir diejenigen, die die Bahn nicht

nutzen wollen, gibt es einen schonen Wald-

Wanderweg, auf dem man in ca. 1h zum End-

punkt der Strale gelangt.
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3.9 Valepp
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B> Lage, Linge, H6henunterschied
[ Siidostlich von Rottach-Egern am
Sitidende des Tegernsees liegt das Tal

der Valepp. Die letzte stdndig bewohnte Ort-
schaft dieses Tals ist Enterrottach. Danach
flihrt die 6ffentliche StraBe ca. 8,5 km (ber
die Siedlung Sutten zum Gasthof Valepp.
Die StraBe Uiberquert eine Wasserscheide
(Mangfall/ Brandenberger Ache). Ihr Anfangs-
punkt in Enterrottach liegt bei ca. 780 m Ui NN,
der Hochpunkt ca. auf der Halfte der Strecke

i = ! _ . : ~ | bei1.031m NN, der Parkplatz bei Valepp bei
M- e ] L 880 m U.NN.

Alter Bergahorn am Mittertaler Graben, hoch tber der Strale in die Valepp

Bergstraf3en autofrei! 16




Schutzgebiete, Flachen mit besonders

:ﬁ hoher Empfindlichkeit

Das naturnahe und landschaftlich sehr

attraktive Tal der Valepp ist mit den umlie-
genden Berghangen Teil groBflachiger Schutz-
gebiete. Hier befinden sich zwei Landschafts-
schutzgebiete, grofle Bereiche sind als
Bestandteil des europdischen Biotopverbund-
systems NATURA 2000 als FFH-Gebiet ausge-
wiesen. Die StraBe fiihrt mitten durch diese
Schutzgebiete. Sie beriihrt auf einer Teilflache
das LSG Tegernsee und Umgebung und grenzt
im Bereich Sutten unmittelbar an das LSG
»Sutten und Umgebung« an. Der Abschnitt
nordlich von Sutten (ab Hufnagelstube) bis
zum Straflenende beim Gasthaus Valepp liegt
im gemeldeten FFH-Gebiet »Mangfallgebirge«.
Auch der Alpenplan des bayerischen Landes-
entwicklungsprogramms erkennt die hohe
Bedeutung der Valepp fiir den Naturschutz
und Landschaftspflege an. Rund die Halfte der
Strecke (ab Ankerwinterstube) liegt in der
strengen Schutzzone C des Alpenplans.
Nicht nur landschaftlich und naturschutzfach-
lich gehen von der StraBBe Beeintrachtigungen
aus, auch im Hinblick auf die Schutzfunktio-
nen des Bergwaldes sind die Emissionen pro-
blematisch. Die StraBBe verlduft zu mehr als
der Halfte in Schutzwaldsanierungsgebieten.
Zwei Schutzwaldsanierungsflachen grenzen

direkt an die Strafle an.
{_ﬂ.l_'. 1
€48 Befahrbarkeit, Frequentierung

Die StraRe gehort bis zur Ankerwin-
terstube der Gemeinde Rottach-Egern, ab
Ankerwinterstube steht die StraBBe im Eigen-
tum des Freistaates Bayern, vertreten durch
die Forstdirektion. Der StraBBenabschnitt fiir
den Abschnitt zwischen Suttensee und Anker-
winterstube gehort zwar der Gemeinde Rot-
tach-Egern, die StraBenbaulast wurde aber an
die Forstdirektion {ibertragen.
Die Strafle ist ganzjahrig mautpflichtig, wobei
die Maut von verschiedenen Stellen erhoben
wird. Fiir den 1. Teilabschnitt (Enterrottach —
Ankerwinterstube) nimmt die Gemeinde Rot-
tach-Egern die Maut ein (PKW EUR 2,-). Die
Maut fiir den 2. Abschnitt wird durch die
Forstdirektion Oberbayern erhoben (PKW EUR
2,50). Die StraBe wird bis zur Siedlung Sutten
wegen des dortigen Skigebiets im Winter
gerdumt und ist deshalb ganzjahrig befahrbar.
Im Abschnitt Enterrottach-Suttensee wurde
2002 Maut fiir ca. 40.000 Pkw und 850 Motor-
rader erhoben.

Eigentum, StraBenunterhalt, Maut,

Idyllischer Rastplatz — die Ochsenalm beim Gasthof Valepp

&, Bereits vorhandene Alternativen

zum Individualverkehr

Bereits 1984 plante das Forstamt die
Sperrung des StraBBenabschnitts Sutten —
Valepp und die Schaffung eines &ffentlichen
Verkehrsangebots. Dieser Vorschlag wurde nie
realisiert, obwohl bereits ein offentlicher Bus
des Regionalverkehrs Oberbayern (Linie 9560)
die Strecke befahrt. Die Buslinie beginnt am
Bahnhof Tegernsee, so dass eine gute Anbin-
dung auch in den Raum Minchen besteht.
Die Nutzung der Buslinie bietet gegeniiber
dem PKW bessere Moglichkeiten fiir Rundtou-
ren, da der Bus auch die Strecke Valepp -
Spitzingsee befahrt, die fiir PKWs nicht freige-
geben ist. Pro Tag bestehen von Mai bis Ende
Oktober 3 Kurse, die die gesamte Strecke
bedienen, zusatzlich gibt es einige Busse, die
Teilstrecken befahren. Neben dem Bus bedient
auch das Anruf-Sammel-Taxi des Landkreises
die Strecke. Das Anruf-Sammel-Taxi verkehrt
nach einstiindiger Voranmeldung alle 30 Minu-
ten von einem dichten Haltestellennetz. Der
Landkreis Miesbach bezuschusst das Angebot
erheblich, so dass es auBerhalb der Busfahr-
zeiten eine weitere attraktive Alternative zum
Privat-Pkw darstellt.

BergstraRen autofrei! 17

Vorschlage des
Bund Naturschutz

Ergdnzend zum beste-
henden OPNV-Angebot
ist wiinschenswert,
das Busangebot weiter
zu optimieren und zu
vereinfachen. Der der-
zeitige Fahrplan fiihrt
zu einer komplizierten
zeitlichen und strek-
kenmdfSigen Staffe-
lung des Busangebots.
Ferner sollten die Um-
steigezeiten am Bahn-
hof Tegernsee verkiirzt
werden. Zwischen An-
kunft des Zugs und
Abfahrt des Busses
liegt zumeist ein Zeit-
raum von iiber 15 Mi-
nuten. Dies schmdlert
die Akzeptanz.




3.10 Fischhausen - Spitzingsee (10 a),

Spitzingsattel — Spitzingsee-Westufer (10 b)

E-> Lage, Linge, Hohenunterschied
Die 4,5 km lange Spitzingseestrafie
zweigt bei der Ortschaft Fischhausen-
Neuhaus von der B 307, die nach Bayrischzell
flhrt, nach Stiden zum Spitzingsee ab.
Die Strafle fiihrt von 78om i NN {iber den
Spitzingsattel zum Spitzingsee
(ca. 1.100 m U.NN).
Am Spitzingsattel beginnt die ca. 1,5 km lange
weitgehend eben verlaufende Seitenstrafie
zum Parkplatz des Kurvenliftes oberhalb des
Spitzingsee-Westufers.

hoher Empfindlichkeit
Zwischen der Einmiindung in die B3o7
und dem Spitzingsattel grenzt die Spitzing-
seestraBBe unmittelbar an das LSG »Spitzing-
- f see und Umgebung« an, ab dem Spitzingsat-
~3 tel filhrt sie durch das LSG.
'ﬁ-ﬁhur.lhw Die Seitenabzweigung zum Spitzingsee-West-
- || A N - ~— ufer liegt vollstandig im LSG »Spitzingsee und
Sl T = T o . Umgebung«.

:E Schutzgebiete, Flachen mit besonders
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Der Felszinken der Ruchenkdpfe im weitldufigen Wandergebiet der Rotwand
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Sommer wie Winter ist der Spitzingsee Ziel der Blechkarawane.

<. Eigentum, StraBBenunterhalt, Maut,
= Befahrbarkeit, Frequentierung

Die Spitzingseestrafie ist eine Staats-
strafle (St 2077). Die amtliche Verkehrszéh-
lung 2000 ergab einen durchschnittlichen tag-
lichen Gesamtverkehr von 2.151 Fahrzeugen,
wobei das Verkehrsaufkommen sehr stark
schwankt. Der Durchschnittswert von 2.151
Fahrzeugen verteilt sich auf 2.102 Fahrzeuge
flir den Personenverkehr und 49 fiir den
Guterverkehr. Daraus ergibt sich eine jahrliche
Befahrung mit Uber 765.000 Fahrzeugen fiir
den Personenverkehr. An Spitzentagen sind
die Parkplatze tberlastet. Die Spitzingseestra-
Be ist das ganze Jahr befahrbar, wegen Lawi-
nengefahr wird die Strafle haufiger zeitweise
gesperrt.
Die StraBe zum Spitzingsee-Westufer ist eine
befahrbare geteerte AlmstraRe (gewidmeter
offentlicher Feld- und Waldweg) im Eigentum
diverser Grundeigentiimer. Der Unterhalt
erfolgt durch die Gemeinde, die Kosten wer-
den auf die Beteiligten umgelegt. Die Strafle
wird vom 1.5. bis 31.10. jeden Jahres fiir den
Allgemeinverkehr gesperrt, im Winter ist sie
frei befahrbar. Zahlen zur Verkehrsbelastung
liegen dazu nicht vor.
Die oberhalb der SpitzingseestraRe gelegenen,
westexponierten Hange des Jagerkamps (Ha-
genberg) zdhlen zu den am starksten verlichte-
ten Bergwaldbereichen, weshalb hier seit vie-
len Jahren aufwandige Sanierungsmafinahmen
durchgefiihrt werden. Die Arbeiten am Hagen-
berg zdhlen zu den groéfiten Sanierungsprojek-
ten Bayerns.

fe

4\ Bereits vorhandene Alternativen
Y y zum Individualverkehr
Der Spitzingsee ist sehr gut mit offent-
lichen Verkehrsmitteln zu erreichen. Er wird

sowohl vom Bahnhof Schliersee wie auch vom

Bahnhof Tegernsee der Bayerischen Oberland-
bahn durch Busse des Regionalverkehrs Ober-
bayern angefahren. Es besteht an Werktagen
und Wochenende von morgens bis abends
(letzte Abfahrt: 18.00 Uhr) fast jede Stunde
eine Fahrmoglichkeit.

Fur den Skibetrieb wird zwischen dem west-
lichen und 6stlichen Teil des Skigebiets ein
kostenloser Pendelbus angeboten. Der Bus
wird durch Skiliftbetriebe, Berggemeinschaft,
Beherbergungsbetriebe und die Gemeinde
finanziert.

Die Bayerische Oberlandbahn (BOB) bietet in
Zusammenarbeit mit dem Skigebiet Spitzing-
see und dem Regionalverkehr Oberbayern
relativ glinstige Kombitickets an. Das Paket
umfasst die Bahnfahrt 2. Klasse von jedem
Bahnhof der BOB + Busfahrt + Skipass fiir
EUR 32,— Erwachsene, EUR 30,00 fiir Jugendli-
che (16 - 17 Jahre) und EUR 22,00 fiir Kinder
bis 15 Jahre.

Auflerhalb des Busfahrzeiten besteht dariiber
hinaus die Moglichkeit mit dem Anruf-Sam-
mel-Taxi des Landkreises zu fahren. Nach ein-
stiindiger Voranmeldung verkehrt dieses Taxi
im 30-Minuten-Takt von 6.00 bis 24.00 Uhr
mit moderaten, vom Landkreis in grolem
Mafle bezuschussten Preisen.

In Verbindung mit der Férderung des OPNV
positiv hervorzuheben, ist die bereits prakti-
zierte konsequente Parkraumbewirtschaftung
am Spitzingsee. Auf fast allen Parkplatzen,
ausgenommen Stiimpflinglift und Kurvenlift,
wird eine Parkgebiihr von 3,— EUR erhoben,
Riickvergilitungen in Gaststatten oder an Seil-
bahnen gibt es nicht.

P
|

Der Spitzingsee ist mit der Bayerischen Oberlandbahn und Bussen
gut zu erreichen.

19

Vorschlage des
Bund Naturschutz

Bereits seit Jahrzehn-
ten gibt es von ver-
Schiedenen Organisa-
tionen Initiativen, die
Spitzingseestrafle fiir
den Privat-PKW-Ver-
kehr zu sperren und
statt dessen vermehrt
Busse einzusetzen.
1992 schlugen z.B.
DAV, BN und die Berg-
gemeinschaft Spitzing-
see vor eine gemein-
same Plattforum fiir
ein autofreies Spit-
zingsee-Gebiet zu
schaffen (Miesbacher
Merkur, 16.12.1992).
Der BN fordert deshalb
mit Nachdruck, die
Ideen fiir ein auto-
freies Spitzingsee-Ge-
biet ziigig zu realisie-
ren, wobei auf die
geplante Spitzingsee-
Rundlinie verzichtet
werden soll, da hier
der letzte autofreie
Abschnitt des See-
rundwegs fiir den Kfz-
Betrieb gedffnet wiir-
de. Um die zusdtzliche
Nachfrage nach einer
Sperrung der Strafle
fiir den offentlichen
Verkehr zu effiillen,

ist das OPNV-Angebot
entsprechend auszu-
bauen.




3.11 Sudelfeld - Walleralm
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Vorschldge des
Bund Naturschutz

Die Walleralm kann
als klassisches Berg-
ausflugsziel vom
Sudelfeld gut zu Fuf
erreicht werden, auch
der Traithen und an-
dere Bergziele im
Umagriff kénnen pro-
blemlos vom Sudelfeld
aus durchgefiihrt wer-
den. Parkméglichkei-
ten stehen an der Tal-
station der Sudelfeld-
lifte zur Verfiigung
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B> Lage, Linge, Hohenunterschied
Von der Sudelfeldstrae zwischen
Bayrischzell und dem Inntal zweigt die
ca. 4 km SeitenstraBBe auf das Obere Sudelfeld
zum Gasthof Walleralm ab. Die Strafe fiihrt in
mehreren Serpentinen von ca. 1.060 m i.NN
auf 1.400 m U.NN.

Blick vom Traithen ins Inntal und zum Kaisergebirge

Die Walleralm hoch iiber Bayrischzell

Eigentum, StraBBenunterhalt, Maut,
Befahrbarkeit, Frequentierung

Die Strafle ist eine mautfreie
Gemeindeverbindungsstrafie mit Tonnage-
Beschrankung. Fiir Pkws ist sie frei befahrbar,
Busse brauchen eine gesonderte Genehmi-
gung. Im Winter besteht Wintersperre. Die im
Skigebiet Sudelfeld gelegene Walleralm kann
dann mit dem Lift erreicht werden. Angaben,
wie viele Kfz die Strafle befahren, gibt es
nicht.

fen

Schutzgebiete, Flachen mit besonders
(;ﬁ hoher Empfindlichkeit
Der Straflenverkehr stellt eine Gefahr-
dung der Trinkwasserversorgung dar, denn
in unmittelbarer Nahe der StraBe liegt ein
Wasserschutzgebiet.

4 Bereits vorhandene Alternativen
%\, zum Individualverkehr
Wie bereits der Name »Walleralm«

zeigt, handelt es sich bei der Strafie eigentlich
um einen AlmerschlieBungsweg. Die Walleralm
liegt ca. auf halber Strecke zur Besteigung des
1.852 m hohen Traithen. Die Besteigung des
Traithen lasst sich auch ohne StraRenbeniit-
zung vom Unteren Sudelfeld aus als bequeme
Tagestour gut durchfiihren.
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3.12 Jenbachtal -

Herbstsonnenfreuden an der Reindleralm nérdlich des Wendelsteins

B> Lage, Linge, Hohenunterschied
| Sudlich von Bad Feilnbach im west-
lichen Landkreis Rosenheim fiihrt eine

ca. 3 km lange Straf’e nahe zur Wirtsalm, nord-

lich des Wendelstein. Die StraBe tiberbriickt
einen Hohenunterschied von ca. 300 H6hen-
metern (520 m i.NN/ 820 m {i.NN).

{a'.—"- ~ Eigentum, StraBenunterhalt, Maut,
€48 Befahrbarkeit, Frequentierung

Die Straf’e steht in Eigentum und
Unterhalt der Gemeinde Bad Feilnbach. Die
Strafie ist straflenrechtlich fiir den Individual-
verkehr gesperrt. Trotzdem wird sie regelma-
Big befahren, was von Gemeinde und Polizei
offensichtlich geduldet wird. Im Sommer
kassiert die Gemeinde sogar noch eine Park-
gebiihr von EUR 2,50 pro PKW. Daten zur
Frequentierung der StraBBe pro Saison liegen
nicht vor; insbesondere an schonen Wochen-
enden ist der Parkplatz regelmaRig voll
belegt.

&, Bereits vorhandene Alternativen

zum Individualverkehr

Unterhalb der hangquerenden StraRe
verlduft entlang des Jenbachs ein attraktiver
Wanderweg.

A

Wirtsalm bei Bad Feilnbach

Das Wendelsteinkircherl

Vorschlage des
Bund Naturschutz

Die Strafie befahren
fast ausschlieflich
Bergsportler. Aufgrund
der relativ kurzen Stre-
cke (3 km) erscheint
es zumutbar, die Stra-
f3e nicht mehr dem
motorisierten Indivi-
dualverkehr zur Verfii-
gung zu stellen. Alle
Berg- und Skitouren
im Einzugsbereich der
Strafe sind auch ohne
Befahrung der StrafSe
gut moglich. Am tal-
seitigen Beginn der
Strafle stehen ausrei-
chend Parkmdglichkei-
ten zur Verfiigung.

© Ausschnitt aus Kompass-Wanderkarte Nr. 8, Lizenz-Nr. 15-0304-L

Trotz offizieller StraRensperrung herrscht reger Verkehr
auf der StraBBe zur Wirtsalm.
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Vorschldge des
Bund Naturschutz

Aufgrund der beste-
henden Anbindung an
das Linienbussystem

und den vorhandenen **
Parkpldtzen bietet sich "

die WinklmoosstrafSe
besonders dafiir an,
den Individualverkehr
auch im Sommer voll-
stdndig durch Busse
zu ersetzen. Um die
Akzeptanz der Busse
zu erhéhen, sollte die
Verbindungszahl
erhéht werden. Der
letzte Bus ab Winkl-
moos fdhrt im Sommer
bereits um 16.45 Uhr,
das ist vergleichsweise
friih. Insbesondere am
Wochenende besteht
Verbesserungsbedarf,
denn aktuell gibt es
am Wochenende nur
2 Kurse ab Winkl-
moosalm (10.21 Uhr,
16.45 Uhr). Der BN
begriifit und unter-
stiitzt die vom RVO
angebotene Einfiih-
rung von umwelt-
freundlichen Bussen,
z.B. mit Ruffiltern
oder Erdgasbetrieb.
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I Lage, Ldnge, H6henunterschied
Die WinklmoosstraBe zweigt von der
Deutschen Queralpenstrale B 305 beim
Weiler Seegatterl zwischen Ruhpolding und
Inzell ab und fiihrt zum Wintersportzentrum
Winklmoosalm. Die rund 5 km lange Straf3e
tberwindet ca. 420 Hohenmeter (Seegatterl:
760 m U.NN, Winklmoosalm: 1.180 m 6i.NN).

Eigentum, Straflenunterhalt, Maut,
Befahrbarkeit, Frequentierung

Die Strafie ist Eigentum mehrerer
Besitzer (Gemeinde Reit im Winkl, Forstamt,
Bauern, Almgenossenschaft). Fiir den StraBen-
unterhalt sorgt die Gemeinde. Die Maut betragt
ftir Pkws EUR 5,— und fiir Motorrader EUR 3,-.
Fir Urlaubsgdste mit Kurkarte aus Ruhpolding
und Reit im Winkl ermafigt sich die PKW-
Maut auf EUR 4,—. Fiir Hotelgdste der Unter-
kuinfte auf der Winklmoosalm gibt es Wochen-
mautpauschalen von EUR 8,—. Die Strafe ist
im Sommer fiir den Individualverkehr (Aus-
nahme private Busse) frei befahrbar. Im Winter
ist sie fiir den Individualverkehr gesperrt,
dann verkehren ausschlielich Skibusse.

In den Bussen wurden 2001 ca. 256.000 Per-
sonen (davon ca. 90 % im Winter) befordert.
Die Mauteinnahmen fiir PKWs beliefen sich
auf ca. 200.000 EUR, das entspricht einer
Befahrung mit ca. 45.000 Autos und Motorra-
dern. Einmal pro Jahr findet auf der Winkl-
moosalm eine »Motorradweihe« statt, zu der
viele Hundert Motorradfahrer kommen.

il | =N
fep
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.I:b Schutzgebiete, Flachen mit besonders
hoher Empfindlichkeit
i Der Umgriff der Winklmoosstrafie ist fiir
den Naturschutz und die Landschaftspfle-

ge bedeutsam und wurde deshalb im Alpen-
plan des bayerischen Landesentwicklungs-
plans Uberwiegend der Zone C, der strengsten
Schutzkategorie, zugeordnet. Aufgrund der
starke Emissionsbelastung durch den Individu-
alverkehr besteht hier besonders hoher Hand-
lungsbedarf fiir Alternativen. Die Reduzierung
des Schadstoffausstofies ist auch im Hinblick
auf den Erfolg von SanierungsmaBnahmen auf
der unmittelbar an die Strafie angrenzenden
Schutzwaldsanierungsflache wichtig.

4 Bereits vorhandene Alternativen
%\, zum Individualverkehr
Die Winklmoosstrafie wird ganzjahrig

mit Linienbussen des RVO (Linie 9507) befah-
ren. An Werktagen im Sommer gibt es vier
Kurse, am Wochenende/ Feiertagen zwei Kur-
se. Die Busse sind in der Regel mit den Bus-
sen der Linie Reit im Winkl — Inzell bzw. um-
gekehrt (Buslinie 9506) vertaktet. In Seegat-
terl gibt es einen Parkplatz fiir 1.800 Pkws,
der im Sommer immer nur zu einem kleinen
Teil belegt ist. Die Winklmoosalm kann auch
gut auf schonen Fuflwegen erreicht werden.
In knapp 1,5 Stunden gelangt man von See-
gatterl auf die Winklmoosalm.
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3.14 Bergen - Kohlstattalm

= Lage, Ldnge, Hohenunterschied
Siidlich von Bergen verlauft zwischen

den Bergstocken des Hochfelln und der
Hochgern das tief eingeschnittene Tal der
WeiBen Ache. In dieses Tal fiihrt siidlich der
letzten Wohnhduser von Bergen-Maximilians-
hitte eine schmale TeerstraBe, die bis zur
Kohlstatt-Alm frei befahrbar ist. Die Strafe ist
ca. 3km lang und fiihrt von 6oom U.NN auf
ca. 74om U.NN.

B
T
|

#=+ Eigentum, StraBBenunterhalt, Maut,
£~ Befahrbarkeit, Frequentierung
Die Strafe ist eine Gemeindeverbin-

dungsstraBe; Eigentum wie Unterhalt liegen
bei der Gemeinde Bergen, es wird keine Maut
erhoben. Die Strae ist ganzjahrig befahrbar
und wird im Winter gerdumt, aber nicht ge-
streut. Uber die Frequentierung liegen keine

Daten vor.
:ﬁ Von der Straf’e geht ein Risiko fiir die

Trinkwassergewinnung aus, denn in
unmittelbarer Ndahe befindet sich ein Wasser-
schutzgebiet.

Schutzgebiete, Flachen mit besonders
hoher Empfindlichkeit

Bereits vorhandene Alternativen
zum Individualverkehr
Das Gasthaus »Kohlstattalm« bietet

Abholservice fiir Hausgédste auf Anfrage.
Wenn die Talabfahrt vom Hochfelln méglich
ist, verkehren im Winter Skibusse, die die Ski-
fahrer vom Ende der Talabfahrt (Ndhe Kohl-
stadtalm) zur Talstation der Hochfellnbahn
bringen. Alternativ zur Befahrung mit Kfz eig-
net sich die landschaftlich reizvolle StraBBe gut
zum Radfahren.
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Berqgentr Mawos

Die weiten Walder um den Hochfelln bieten
auch dem seltenen Dreizehenspecht Platz.
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Die Strafie befahren
fast ausschlieflich
Bergsportler. Aufgrund
der relativ kurzen
Strecke (3 km) er-
scheint es zumutbar,
die Strafie nicht mehr
dem motorisierten
Individualverkehr zur
Verfiigung zu stellen.
Alle Berg- und Skitou-
ren im Einzugsbereich
der StrafSe sind auch
ohne Befahrung der
Strafe bis zur Kohl-
stattalm madglich.




3.15 Rof3feld-Hohenringstrafie

Zu wenig bekannt
und genutzt:
der Linienbus auf
das Roffeld

Lage, Ldnge, H6henunterschied
[ Hoch (iber Berchtesgaden verlauft die
14 km RoBfeld-Hohenring-Strafle. Hoch-
ster Punkt ist mit 1.540 m der Ahornbiichsen-
kopf, tiefstgelegener Punkt die Mautstelle in
Obersalzberg mit rund 1.000 m i.NN. Die Stra-
Be ist ganzjahrig befahrbar.

y  hoher Empfindlichkeit
Die starke Verkehrsbelastung der Rof3-

feld-Hohenring-StraBe ist mehrfach proble-
matisch. Zum einen Entwerten die weithin
sichtbare Straflenfiihrung, Larm und Abgase
diese Teilflache des Biospharenreservats
Berchtesgaden. Auch bedeutet die Strafie eine
Wassergefahrdung, denn sie fiihrt teilweise
durch ein Wasserschutzgebiet.
Auch im Hinblick auf die Schutzfunktion des
Bergwaldes und die Sanierung nicht funk-
tionsgerechter Bergwélder gehen von der Stra-
Be Beeintrachtigungen aus. Direkt unterhalb
der StraBe liegen im Bereich Ahornbiichsen-
kopf grofle Schutzwaldsanierungsflachen, in
der naheren Umgebung befinden sich beim
Purtschellerhaus und der Ecker-Alm weitere
Sanierungsflachen.

Eﬁf Schutzgebiete, Flachen mit besonders

g

E--]—"- o Eigentum, StraBBenunterhalt, Maut,
" Befahrbarkeit, Frequentierung

Die Rof3feld-Hohenring-Straie ist
eine BundesprivatstraBe, d.h. die StraBe
3 gehort der Bundesrepublik Deutschland, ist
Blick vom Ahornbiichsenkopf auf die Nordabstiirze des Hohen Goll  aber nicht 6ffentlich-rechtlich gewidmet. Fiir
den Straflenunterhalt ist das Straflenbauamt
Traunstein zustandig, das auch die Maut
erhebt. Die Mautgebiihr betragt fiir PKW EUR
5,— und Motorrader EUR 2,50. Im langjahrigen
Jahresdurchschnitt befahren ca. 85.000 Pkw,
17.000 Motorrdder und 1.700 Reisebusse die
Strecke. Einmal im Jahr finden Oldtimer-Fahr-
ten (Rossfeld-Historic) statt.
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1540 m — Scheitel der RoBfeld-Hohenringstrae mit Blick zum Hohen Goll

4, Bereits vorhandene Alternativen

%, zum Individualverkehr

~ Die RoBfeld-Hohenring-Strate wird im
Sommer wie im Winter regelméaBig von Linien-
bussen des Regionalverkehrs Oberbayern
(RVO 9548) bedient, die vom Bahnhof Berch-
tesgaden aus verkehren. Im Sommer werden
taglich 2 Verbindungen angeboten, je einmal
vor- und nachmittags. In Berchtesgaden gibt
es im Rahmen des Projekts »Alps Mobility«
giinstige Tarifangebote des OPNV. Mit dem
Berchtesgadener Urlaubsticket (Erwachsene
EUR 15,—; Kinder EUR 7,50) kdnnen alle Urlau-
ber an 5 Tagen das gesamte Streckennetz im
Raum Berchtesgaden beliebig oft befahren.
Attraktiv ist auch das in ganz Oberbayern giil-
tige Tagesticket fiir den Gesamtraum des RVO
flir EUR 7,— fiir Erwachsene, EUR 3,50 fiir Kin-
der (fiir die RoRBfeldstraBRe zuziiglich Maut).
Im Winter gibt es fiir das Skigebiet am Rof3-
feld giinstige Kombikarten fiir die Lifte und
die Busfahrt.

Vorschlage des
Bund Naturschutz

Das Angebot an Bus-
Fahrten sollte nach
Sperrung ausgeweitet
werden. Der BN
schlagt ferner vor, fiir
den ganzen Talkessel
von Berchtesgaden ein
glinstiges Tagesticket
fiir den OPNV zu ent-
wickeln, das von
Tagesgdsten, Urlau-
bern und Einheimi-
schen gleichermapen
erworben werden
kann.

Wanderparadies Obersalzberg — bislang durch den réhrenden
Autoverkehr nur eingeschrankt zu genieBen.
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Bund
Naturschutz
in Bayern e.V.

Wir wollen die natiirliche Schonheit und Vielfalt unserer Heimat Bayern
bewahren und verstehen uns als Anwalt fiir Natur, Landschaft und Mensch.

Dazu wirken wir auf allen Feldern der Umweltpolitik:

e Tiere, Pflanzen und deren Lebensraume schiitzen,

e sinnvolle Konzepte fiir Verkehr und Energie vorlegen,

e unsere Lebensgrundlagen Wasser, Boden und Luft rein halten,

e okologischen Landbau und naturgemafe Landwirtschaft fordern,

® Menschen jeden Alters ein umfassendes 6kologisches Bildungsprogramm
bieten.

Der Bund Naturschutz ist der grof3te und mit iiber 90 Jahren dlteste Natur-
und Umweltschutzverband Bayerns. Wir sind finanziell, parteipolitisch und
wirtschaftlich unabhdngig.

»Was hat der BN schon erreicht?“

Dank der Hilfe seiner Mitglieder konnte der

Bund Naturschutz zum Beispiel

e die frei flieBende Donau mit ihren Naturschonheiten
vor der Zerstorung durch Staustufen bewahren,

e dem 6kologischen Landbau und der naturgemafen
Waldwirtschaft zum Durchbruch verhelfen,

e stadtnahe Walder wie den Ebersberger Forst und den
Nirnberger Reichswald sichern,

e zukunftsfahige Konzepte wie Biirgersolardacher und
moderne Stadtbusse durchsetzen,

e im Voralpenland Moore voll seltenen Lebens wie das
Murnauer Moos erhalten,

¢ Biber, Luchs und Wildkatze die Riickkehr in
ihre angestammte Heimat Bayern ermdglichen.

,Was habe ich davon?“

Als Mitglied im Bund Naturschutz
e schiitzen Sie die Naturschonheiten unserer Heimat
e hilt Sie das Magazin ,,Natur+Umwelt* unterhaltsam
und informativ auf dem Laufenden
e bekommen Sie kostenlos Verbrauchertipps
e haben Sie ein vielfdltiges Bildungsangebot mit Natur-
erlebnissen und Kreativangeboten zur Auswahl
e konnen sich Ihre Kinder mal so richtig austoben,
bei Jugendcamps und frechen Aktionen
¢ erleben Sie die Naturschdnheiten Europas, auf Bund Naturschutz
BN-Reisen zu vergiinstigten Preisen in Bayern eV.

Landesgeschaftsstelle
Dr.-Johann-Maier-Str. 4

Bayern schiitzen, Bayern erleben. 93049 Regensburg
o (] L] L] T l' =
Werden Sie Mitglied beim Bund Naturschutz! e W

www.bund-naturschutz.de
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