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Als Fliisse zu StraBen wurden
Der Gewasserausbau europaischer Strome und seine Folgen fiir die Umwelt

Spatestens dann, wenn man sich die Bilder der Uberschwemmungskatastrophe anschaut dann ist
man versucht, den Titel des Vortrags umzukehren in die Uberschrift

»Als StraBBen ( wieder ) zu Fliissen wurden*

Dieses Jahrtausendhochwasser im August 2002 war der Anlass fur ein erstes Umdenken der politisch
Verantwortlichen und in der Gesellschaft. Mittlerweile werden erste Konsequenzen gezogen:

Die Zeitungsmeldung der BERLINER Zeitung vom 10.11.02 lautet: Flutopfer von Réderau- Siid
werden umgesiedelt —( Folie BZ )

Der Text lautet: Réderau- Sud war in den 90er- Jahren unter bisher ungeklarten Umsténden in einem
Uberflutungsgebiet der Elbe errichtet worden, nachdem das Regierungspréasidium in Dresden das
Projekt gegen geltende Gesetze genehmigt hatte. ..

1) Hochwasserschaden hausgemacht
Die Deiche am Fluss vermitteln eine trigerische Sicherheit und verleiten zum Bauen im gefahrdeten
Gebiet. Nach jedem Hochwasser sollten die Deiche noch héher gebaut werden, obwohl heute allge-
mein anerkannt ist, dass der traditionelle, technische Hochwasserschutz an seine Grenzen gestol3en
ist.
Die Munchener Rickversicherung gibt den Gesamtschaden der gro3en Hochwasser im Rhein-
Einzugsgebiet 1993 und 1995 mit 5,5 Milliarden US $ an, davon waren 1,5 Milliarden versichert.
Der finanzielle Schaden durch das Sommer-Hochwasser der Oder 1997 war in Deutschland geringer,
in Polen und Tschechien gab es jedoch 114 Todesopfer und Sachschaden in der Hohe von 5 bis 7
Milliarden EURO. Das Pfingst-Hochwasser 1999 richtete in Deutschland, Osterreich und der Schweiz
einen Schaden von 1340 Millionen DM an. Sie sind schlicht unbezahlbar geworden.

2) Weitere Ursachen fur die Zunahme von Hochwasserschaden
= die Bebauung von Flachen im Uberschwemmungsraum von Gewassern mit Wohnbau-
,Gewerbe-, Industriegebieten und mit Strallen;
= die Beschleunigung des Abflusses selbst bei kleinen Bachen und Graben durch die systema-
tische "Austreibung des Wassers aus der Landschaft", meist zugunsten einer Intensivierung
der landwirtschaftlichen Nutzung (Begradigungen, intensive Raumung von Gewassern, Tro-
ckenlegung von Feuchtflachen);
= die Beschleunigung des Abflusses durch die Beseitigung von Auwaldern entlang der Flisse
und Bache; die hohe hydrologische Rauhigkeit des Auwald-Bewuchses verringert die FlieRge-
schwindigkeit und verlangsamt den Abfluss einer Hochwasserwelle;
= die zunehmende Versiegelung der Landschaft durch Bebauung und Verkehrsflachen, so dass
zunehmend Regenwasser nicht mehr versickert, sondern schnell auf der Oberflache abflief3t;
»= die zunehmende Verdichtung landwirtschaftlicher Béden durch den Einsatz immer schwererer
Maschinen und/oder die Verringerung des Porenvolumens durch ungeeignete Kulturfolgen
und / oder Bewirtschaftungsweisen, insbesondere die Pestizidanwendung, die das mikrobielle
Leben im Oberboden schwer schadigt; hierdurch versickert ein zunehmend héherer Anteil des
Regenwassers nicht mehr. Dieser Anteil stromt nicht mehr langsam tber den Grundwasser-
korper den Gewassern zu, sondern fliel3t schnell auf der Oberflache ab;
= die Erhéhung und Beschleunigung der Abflisse insbesondere in Bergregionen durch das
Waldsterben.
Die Verringerung der Baumdichte, der Ausfall alter Baume und die geringere Vitalitat der
Baume, verbunden mit einer reduzierten Belaubung fiihren zu einem geringeren Ruckhalt in der
Baumschicht, zu einer verringerten Infiltration in den Boden sowie zu einer geringeren Wasserver-
dunstung und damit vor allem in steilen Lagen zu einem beschleunigten und erhdhten Abfluss;
die erhdhten Temperaturen in den Weltmeeren und in der Atmosphare fiihren offensichtlich zu einer
Zunahme der Verdunstung und der Niederschlagsmengen sowie zu
einer Zunahme extremer Wetterereignisse.



3) Hochwasser — lebensnotwendiges Naturereignis
Hochwasser ist ein jahrlich wiederkehrendes Naturereignis, es kann grundsatzlich zu allen Jahreszei-
ten auftreten. Die Dynamik der Abflisse ist grundlegend fir das 6kologische Wirkungsgeflige in Fluss
und Aue. Hochwasser und Uberschwemmungen kennzeichnen natiirliche und naturnahe Fliisse und
ihre Auen. Die FluBauen gehdren zu den dkologisch wertvollsten Gebieten in unserer Landschaft.
So empfiehlt das Umweltbundesamt bereits seit dem Jahr 1998, Uberschwemmungsflachen zu si-
chern und den Ausbau von Flissen zu vermeiden. Die Aussage lautet:
,Hochwasser lassen sich nicht verhindern, doch ihre 6kologischen und wirtschaftlichen Sché-
den lassen sich durch konsequente Vorsorge verringern. So sollte der Ausbau von Gewédssern
méglichst vermieden sowie natiirliche Uberschwemmungsridume gesichert und wiedergewon-
nen werden.”

4) Steigende Hochwassergefahr durch Klimaveranderung
Hochwasser gab es schon immer, aber Ausmaf} und Haufigkeit haben im wesentlichen menschenge-
machte Ursachen. Viele Fachleute schrieben die extremen und zahlreichen Hochwasser der neunzi-
ger Jahre erst dem statistischen Zufall zu. Die Klimaforschung hat Veranderungen in der Entwicklung
der Niederschlage festgestellt, die insgesamt auf mehr Extremhochwasser — auch im Sommer - hin-
weisen. Auch die Erwarmung in den Alpen (z.B. weniger Schnee und Eis als Zwischenspeicher) be-
schleunigt und verstarkt den Abfluss und erhdht somit die Hochwassergefahr.
Hochwasserspitzen treten mittlerweile zu allen Jahreszeiten auf. Die Veranderung der europai-
schen GroBwetterlage ist deutlich erkennbar.

5) Hochwasserschutz mit Tradition: Der Deichbau
Schon seit dem Mittelalter versuchten die Menschen sich vor den Fluten zu schitzen. Die Mittel daftr
waren jedoch bescheiden, so dass die Menschen am Fluss in den Stadten und an Flussiibergangen
lernten, mit dem Fluss und seinem Hochwasser zu leben. Erst die Technik des 19. Jahrhunderts liel3
Menschen entscheidend in das Leben und Treiben der Flisse eingreifen.
Nun wurden Flussbetten fixiert, begradigt und grof3e Teile der Auen durch Deiche vom Wasserarm
getrennt. Dennoch kehrten die Hochwasser immer wieder und bedrohten die Stadte. Als Lésung er-
richteten die Wasserbauer immer héhere Deiche, auch au3erhalb der Siedlungen. Die Fluss-Auen
wurden umgepfligt und das eingedeichte ehemalige Uberschwemmungsgebiet als Baugrund genutzt.
Auch der Fluss selber braucht die Dynamik von Hoch- und Niedrigwasser, um seinen Reichtum an
Leben zu erhalten. Ohne die zerstérende und gleichzeitig belebende Kraft des Hochwassers veran-
dert sich die Wasserqualitat, die Gewassersohle verstopft (Kolmation) und Altwasser werden nicht
mehr ausreichend vom Fluss gespeist. Im Sand und Kies unter der Fluss-Sohle leben viele Gewas-
serorganismen, viele Jungtiere von Fischen, Muscheln und Insekten. Das Hochwasser spllt die Sohle
und verhindert, das feine Sedimente ihren Lebensraum verstopfen.

6) Die Situation der Fliisse und Auen in Deutschland, bzw. Mitteleuropa
Die Begradigung und Kanalisierung der Flusse fur die Schiff-Fahrt fihrt zu schnellerem und verstark-
tem Abfluss des Wassers. Zusatzlich ist die Kompensation des Hochwassers durch die Zerstérung der
Auen verloren gegangen, was, wie wir es in den vergangenen Jahren erlebt haben, zu einer verstark-
ten Hochwassergefahrdung fur die Unteranlieger fuhrt, und enorme volkswirtschaftliche Schaden
verursacht. Im WHG § 1a Abs.1 steht:
»FluBauen gehéren zu den artenreichsten und bedrohtesten Lebensrdumen Mitteleuropas und
zeichnen sich durch vielgestaltige, spezialisierte Lebensformen aus, die dem Wechsel von
Hoch und Niedrigwasser angepasst sind. Damit bieten sie Raum fiir eine besonders grole An-
zahl von seltenen und gefdhrdeten Tier- und Pflanzenarten.*
Die meisten Flusse wurden begradigt, die Flussldnge wesentlich verkurzt, an vielen Flissen wurden
die Auen auf einen Bruchteil ihres urspriinglichen Umfangs reduziert. Haufig trennen Deiche die Auen
vollstandig ab, was einer Vernichtung ihres Okosystems gleichkommt. Fast 90 Prozent unserer FlieR-
gewasser sind zerstort, versteint, begradigt oder kanalisiert und mit eingedeicht. So bifiten Elbe und
Rhein vier Fiinftel der ehemaligen Uberschwemmungsgebiete ein. Nur noch 13, 6 % der Uber-
schwemmungsflache der Elbe sind Ubrig. Seit 1945 wurden 90% der bayerischen Flieigewasser be-
gradigt, vertieft und in Rohre gezwangt und ihrer nattrlichen Dynamik beraubt; nur noch 5 % der
FlieBgewasserlange bestehen im naturlichen Verlauf. Die Auen wirken bei Hochwasser als naturliches
Regulativ, da sie betrachtliche Wassermengen zurlckhalten und zwischenspeichern und dabei ver-
dunsten und versickern lassen. Insbesondere Auwalder bremsen den Hochwasserabfluss (im Ver-
gleich zur waldfreien Aue auf bis zu 1/5 der Abflussgeschwindigkeit)..
Der Ausbau von Flissen und Kanalen zur Grof3schifffahrtsstrafle erfordert an vielen Abschnitten
Querschnittserweiterungen, die mit einem enormen Landschaftsverbrauch verbunden sind, und Vertie-



fungen der Gewassersohle, was wiederum Einfluss auf die Grundwasserstande hat. Die Ufer missen
wegen des Wellenschlags der GroRschifffahrt mit Steinschittungen, Betonsteinen oder Spundwanden
befestigt werden, um sie vor Erosion zu schiitzen. Die Flisse sind auch und gerade dort am starksten
in Mitleidenschaft gezogen, wo sie — abgesehen von der 6kologischen Zerstérung — auch 6konomisch
gerechnet - nicht mehr als Transportstra3en taugen: in ihrem Ober- und Mittellauf.
Es sind nur die Unterlaufe unserer groRen Strome wie Rhein oder Donau, wo Gberhaupt ein nennens-
wertes Transportaufkommen vorhanden ist. Der Ausbau der Gbrigen Flusskilometer verbietet sich
allein aus den daraus abzuleitenden wirtschaftlichen Uberlegungen.
Aus diesen Griinden verbietet sich ein weiterer Ausbau unserer Flisse. Sowohl der Sachverstandi-
genrat fur Umweltfragen (Umweltgutachten 1998), als auch das Umweltbundesamt (UBA 1997) leh-
nen dementsprechend weitere Ausbaumaflnahmen an Flieligewassern ab.
> Nicht die Flisse sollen dem wirtschaftlichen Wachstum, sondern die SchiffsgrofRen den vor-
handenen Gewasserstrukturen angepasst werden (BMU 1998, 117). Von daher ware es von
Seiten der Bundesregierung wichtig, die Entwicklung und Einfihrung moderner und fluss-
angepasster Binnenschiffe zu forcieren (Bsp. RoRlau: Werft fur flachgehende Schiffe).
» Wir fordern ein Flussgebietsmanagement, in das die Belange der Binnenschifffahrt so zu in-
tegrieren sind, dass die Belange der Wasserwirtschaft und des Naturschutzes nicht der Leich-
tigkeit des Verkehrs untergeordnet werdenk

7) Binnenschifffahrt — ein umweltfreundlicher Verkehrstrager?
In der o&ffentlichen Meinung und in den Reden vieler Politiker gilt das Binnenschiff als das umwelt-
freundlichste Verkehrsmittel, dem sie am liebsten — vordergriindig gesprochen - den gesamten Trans-
port anvertrauen wiirden. GroRe Teile der Offentlichkeit und viele Politikerinnen haben sich dieser
Argumentation angeschlossen. Dabei wird fast iberhaupt nicht berlcksichtigt, wie massiv Bau und
Ausbau der Wasserstrafden in unsere Flusslandschaften eingreifen, und dieselben 6kologisch massiv
und zumeist zerstéren. Durch Begradigung, Bau von Staustufen und Uferbefestigungen werden Au-
enlandschaften zerstért und aus dem ,6kologischen Rickgrat unserer Landschaften® werden 6kolo-
gisch und asthetisch zu Kanallandschaften degradierte Staustufengewasser geschaffen.
Im Wertesystem unserer Gesellschaft ist offensichtlich nicht das Bewusstsein vorhanden, dass Flusse
die Lebensadern unseres Planeten sind. Anders ist es nicht zu erkléren, dass alle anderen Belange
wie Naturschutz, Erholung, Wasserwirtschaft, Hochwasserschutz etc. der Zweckbestimmung als Was-
serstraf3e untergeordnet werden.
Die Forderung nach Schutz wertvoller Lebensrdume im Ausland, wie z.B. den tropischen Regenwal-
dern, ist mittlerweile schon fast ein Selbstverstandnis. Andererseits sind wir aber in unserem eigenem
Land nicht in der Lage oder willens, unsere letzten wertvollen Biotope vor Zerstérung zu schutzen.
Unser Fazit ist: Eine Ent — Tabuisierung der Binnenschifffahrt ist notwendig
Bei der oberflachlichen Betrachtung des Energieverbrauchs schneidet das Schiff noch einigermafien
ordentlich ab. Doch die erheblichen Eingriffe in den Wasser- und Natur-Haushalt beim Ausbau der
Flisse zu sogenannten Wasserstrallen durch Staustufen, Begradigungen und Uferbefestigungen
werden bei der Abwagung der Umweltfreundlichkeit meist vollig aufier acht gelassen. Der allgemeinen
Einschatzung, dass das Binnenschiff ein umweltfreundliches Verkehrsmittel sei, muss also entschie-
den widersprochen werden. Die Okobilanz der Binnenschifffahrt ist verheerend schlecht:
Einzigartige Naturlandschaften werden zerstort, besonders durch den Verlust der Auendynamik bei
staugeregelten Flissen. Sowohl unterhalb der Staustufen, als auch bei der Einengung der Flisse
durch Buhnen kommt es zu Eintiefungen des Flussbetts und damit zur Austrocknung und Vernichtung
von Auenbereichen. Auch die Dynamik im Fluss und die Vielfalt der Flussmorphologie - eine Voraus-
setzung fir die Artenvielfalt in diesem Okosystem - werden durch Stauregulierung reduziert.
Durch Staustufen werden zudem die Flisse in mehr oder weniger voneinander isolierte Gewasserbe-
reiche getrennt, wobei sowohl den Fischen, als auch deren Nahrung, den Benthos- Organismen, der
Aufstieg im Fluss versperrt ist. Ein genetischer Austausch ist nicht mehr gewahrleistet.
Das Umweltbundesamt schreibt in den Texten 18/98:

»Staustufen fiihren bei Stauhaltungen liber Geldnde der ehemaligen Mdanderstrecken
zwangsléufig zu einem Verlust der natiirlichen Uberschwemmungsgebiete. Deshalb ist
der Neubau von Staustufen und Teilaufstauungen zur Anpassung an immer groéBere
Schiffe an den wenigen noch freiflieBenden Abschnitten der gréBeren Fliisse aus heu-
tiger Sicht nicht mehr zu vertreten.”

8) Stopp der Verkehrslawine




Mit allen zu Gebote stehenden Mitteln muss das stetige Anwachsen des Guterverkehrs in Europa
gestoppt werden, um weiteren Flachenverbrauch, weitere massive Eingriffe in die sensiblen Flusssys-
teme und das immense Anwachsen der CO» -Emissionen zu verhindern. Verantwortungsbewusste,

den folgenden Generationen verpflichtete Verkehrspolitik bedeutet in erster Linie Verkehrsvermei-
dung. Daruber hinaus sind die vorhandenen Transportkapazitaten ausreichend. Der parallele Ausbau
dreier miteinander konkurrierender Verkehrstrager ist weder 6kologisch noch volkswirtschaftlich ver-
tretbar, nicht zuletzt weil dadurch Dumpingpreise ,entstehen“ und noch mehr Verkehr erzeugt wird.
Die Bundesforschungsanstalt - BFANL — schreibt dazu im Jahr 1992 u. a. sehr treffend:

LDie vielféltigen Beeintrdchtigungen der Lebensgrundlagen Wasser, Boden und ( Mikro-)Klima bis hin
zur Zerstérung von Grol3landschaften durch Staustufensprechen nachdriicklich dafiir, dass die Inbe-
triebnahme neuer Staustufen weder an Oberrhein noch an der Donau, der Elbe und anderen Fliissen
verantwortet werden kann. Kosten —Nutzen —Analysen ohne vollsténdige Beriicksichtiqung derartiger
Nachteile und unverzichtbarer FolgemaBnahmen wie Hochwasserschutz beruhen auf Fiktionen. . Die
Sanierung der zunehmend gravierenden Beeintréachtigungen wird die nédchste Generation mehr und
mehr berfordern, wenn nicht schon heute gewisse RiickbaumalBnahmen einsetzen. Daneben gehd-
ren die Senkung des Energieverbrauches durch innovative, weniger umweltbelastende Technologien
und die Verminderung der Energieerzeugung aus Wasserkraft zu den vordringlichsten Aufgaben.”

11) Kanalisierung macht sich vielfaltig negativ bemerkbar
Bereits ,mittlere“ Hochwasser ergeben heute ein ,Extremhochwasser*

» Begradigung reduziert die Wassermenge, die vom Flusslauf aufgenommen werden kann

» Nach der ,flussnahen Eindeichung“ der Donau kommt die Hochwasserspitze an der
Donau nun um 2,5 Tagen friither in Passau an. Die Flutwelle des Rheins kommt zwi-
schen Basel und Karlsruhe in 23 Tagen statt wie friiher in 64 Tagen an.

» Staustufenbau fixiert das Gewasser, die Abspundung der Deiche verhindert den Grundwas-
seraustausch. Die Pflanzennahrstoffe zehren den Sauerstoff auf. Das Grundwasser »kippt
um« um und hat nicht mehr die notwendige Trinkwasserqualitat.

> Die am Oberrhein gebauten Staustufen haben den Scheitelabfluss, den héchsten Hochwas-
serwert, dramatisch erhoht haben, so dass selbst durch umfangreiche Retentionsmaflinahmen
diese Erhdhung des Hochwasserscheitels nicht mehr vollstandig ausgeglichen werden kann.

Stauhaltungen kdnnen insbesondere dann zu einer unkalkulierbaren Gefahr werden, wenn die plétzli-
che Entlastung der Staurdume zu unvorhergesehenen und schnell ansteigenden Flutwellen fihrt. Fur
einige Flisse in Osterreich (Kamp, Enns) wird derzeit untersucht, ob das Verhalten der Kraftwerks-
betreiber zu einer Verscharfung der Hochwasserwellen von August 2002 geflhrt hat.

12) Forderungen zu einer umweltgerechten Binnenschifffahrt:

Notwendig ist eine grundlegende Uberarbeitung des Bundesverkehrswegeplans von 1992 fir alle
Bundeswasserstrallen, auch die Verkehrsprojekte Deutsche Einheit. Diese Prifung muss von unab-
hangigen Prifinstitutionen auf der Grundlage neuester Wirtschaftsprognosen unter Einbeziehung
der o6kologischen Folgekosten und der versteckten Kosten (z.B. notwendige Hafenausbauten
flieRen nicht in die Kostenberechnung mit ein, da sie mit Landesmitteln gebaut werden) erstellt wer-
den. AulRerdem sind das Haushaltsgrundsatzegesetz (§ 6) und die Bundeshaushaltsordnung (§ 7(2))
zu beachten.

1. Die Forderung der ,Ausbaulobby” nach immer groferen Schiffen — sog. Vierer Schub Ver-
bande oder GroBRmotorgiiterschiffe muss zuriickgewiesen werden.

2. Notwendig ist eine grundlegende Uberarbeitung des Bundesverkehrswegeplans mit einer Prii-
fung durch unabhangige Prifinstitutionen auf der Grundlage neuester Wirtschaftsprogno-
sen und unter Einbeziehung der 6kologischen Folgekosten und der versteckten Kosten
(z.B. notwendige Hafenausbauten flieen nicht in die Kostenberechnung mit ein, da sie mit
Landesmitteln gebaut werden) erstellt werden. Aufderdem sind das Haushaltsgrundsatzege-
setz (§ 6) und die Bundeshaushaltsordnung (§ 7(2)) zu beachten.

3. Eine Umweltrisikoeinschatzung schon bei der Entwicklung des Bundesverkehrswegeplanes

4. Bei der Instandsetzung der Bundeswasserstralen sind die naturschutzfachlichen und wirt-
schaftlichen Interessen gleichrangig zu beriicksichtigen.

5. ,Altprojekte” missen grundsatzlich nach dkologischen Kriterien Uberprift werden.

13) Die Forderungen des BUND gemeinsam mit den Naturschutzverbdnden:
1. Okologische Hochwasservorsorge und Wiederherstellung lebendiger Fliisse bedingen
eine gemeinsame Umsetzungsstrategie von Bund, Lander und Kommunen.
2. Die Wasser- und Schifffahrtsverwaltung muss fiir die Flussgebiete ein 6kologisches
Leitbild erstellen und nach einem fortzuschreibenden Bundesgewasserplan umsetzen.



3. Umweltministerien, Naturschutzbehérden und Umweltverbande missen auch bei Un-
terhaltungsmafinahmen in alle Planungen an Flissen einbezogen werden.

4. Eine wichtige Grundlage fur eine Wende in der Flusspolitik ist die Verbindung bereits
vorhandener Instrumente, wie z.B. die europaische Wasserrahmenrichtlinie

5. Die europaische Flora — Fauna — Habitat - Richtlinie und das neue Bundesnatur-
schutzgesetz bieten gesetzliche Grundlagen, um Naturschutz und Hochwasserschutz
zu verbinden. ( 6kologisch wertvoller Flussabschnitte in Biotopverbund ).

14) Nationale Flusskonferenz und Regierungserklarung geben zu Hoffnung Anlass
Der Einstieg der rot — griinen Bundesregierung in das Thema gibt zu Hoffnung Anlass:
= Der Beschluss der Umweltminister des Bundes und der Elbelander (vom 4. September in Ber-
lin) greift ganzheitliche und 6kologische Aspekte auf.
= Erstmals waren bei der nationalen Flusskonferenz alle Ministerinnen, die sich mit dem Thema
querschnittorientiert zu beschaftigen haben, gemeinsam am Regierungstisch .
Deren Aussagen stehen im Kontext zu Bundeskanzler Gerhard Schréoders Aussagen in seiner
Regierungserkldrung zur Hochwasserkatastrophe, in der er u.a. ausfiihrte:
= Wir brauchen einen vorbeugenden Hochwasserschutz, der sich nicht nur auf den Bau und
den Ausbau von Deichen und Démmen beschrénk...
= Wir werden, was die flussnahen Gebiete angeht, nicht nur umdenken, sondern auch anders
handeln miissen...
= Wir miissen Schluss machen mit der weiteren Versiegelung von Landschaften und erst recht
mit der weiteren Begradigung von Flussléufen...
= Wir sollten auch bedenken, dass die nachhaltige Bewirtschaftung der Acker und Felder besse-
re Méglichkeiten bietet, Wasser absickern zu lassen, als die intensive Bewirtschaftung von
Flachen. Darauf zielt die von uns eingeleitete Agrarwende ab.”

Doch die bestehenden Zielkonflikte miissen nun angesprochen und ausgeraumt werden:

» Die bisherige Kanalisierungsideologie der Wasser- und Schifffahrtsbehdrden, die bisher kritik-
los von den Politikerlnnen Gbernommen wurde, muss aufgegeben werden.

» Die letzten Reste unserer Flie3gewasser missen erhalten und die Uber 15.000 Mitarbeiterin-
nen dieser Mammutbehdrde mit einem Renaturierungsprogramm beschaftigt werden.

» Die Planungshoheit der Kommunen muss zurickgenommen und die Flachennutzungspla-
nung u.a. dem Wasserhaushalts- und den Raumordnungsgesetzen unterworfen werden.

» Der Ausweisung von Retentionsraumen, der Wiedergewinnung und Ausweitung der natrli-
chen Uberflutungsrdumen muss oberste Prioritat eingerdumt werden.

15) Polder und Speicherbecken ersetzen nicht den natiirlichen Uberflutungsraum
Polder sind Wasserspeicher, also ebenfalls nur technischer Hochwasserschutz. Speicherbecken be-
ricksichtigen nicht die physikalischen Gegebenheiten und Notwendigkeiten unserer Flieligewasser.
Hochwasserstréome sollten nicht gespeichert, sondern missen nattrlich verlangsamt und gebremst
werden. Der Strom muss durch die Aue fliefen und kann nur durch das raue Gelande gebremst wer-
den. Die Schaffung von ausgebaggerten, also kinstlich tiefer gelegten Speicherbecken — wie es jetzt
gerade von Seiten einer interessierten Kieslobby, aber interessanterweise auch von Teilen der Um-
weltbewegung als ,Ldsung*“ vorgeschlagen wird — muss aus 6kologischen Uberlegungen abgelehnt
werden. Es ware wiederum nur ein Kurieren an den Symptomen.

16) Okologischer Hochwasserschutz durch Riickbau der Deiche

Das Mittel der Wahl ist eine Rickverlegung der Deiche in gro3em Stil und Ausmal3. Eine Ruckverle-
gung mit funktionaler und 6kologischer Effektivitat orientiert sich an den historischen Uberschwem-
mungsgebieten. Fir bereits bebaute Auenflachen miissen zum Ausgleich neue Riickhalteflachen
ausgewiesen werden, um das Schadenspotenzial zu senken. Bevor man auf eine groRzligige Ruck-
verlegung der Deiche verzichtet, sollten kleinere Siedlungen verlegt, abgeldst, oder eingedeicht wer-
den. Die Planung und die Umsetzung von umfangreichen Deichriickverlegungen muss sofort begon-
nen werden.

Der Bund fiir Umwelt und Naturschutz Deutschland - B U N D — fordert:

» Den Fliissen muss ihre eigene Dynamik zugestanden und die Auen miissen ihnen als
ihre natiirlichen Uberflutungsflichen umfassend zuriickgegeben werden.

> Fliisse, Bache und Auen sind das ,,6kologische Riickgrat“ unserer Landschaften. Oko-
logischer Hochwasserschutz leistet fiir ihre Bewahrung einen wichtigen Beitrag.



