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Kleine Anfrage der Abgeordneten Eva Bulling-Schriter, Lutz Heilmann, Hans-Kurt Hill, wei-
terer Abgeordneter und der Fraktion DIE LINKE

» Verkehrslandeplatz Coburg“

- Drucksache 16/6818

Anlage: Antwort der Bundesregierung auf die oben bezeichnete Kleine Anfrage
(mit 5 Mehrabdrucken)

Sehr geehrter Herr Prasident,

als Anlage iibersende ich die Antwort der Bundesregierung auf die oben bezeichnete Kieine
Anfrage. Die Mehrabdrucke dieses Schreibens mit Anlagen sind fiir die Fraktionen des Deut-

schen Bundestages beigefiigt.
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Anlape
zum Schreiben

vom 07 NOV. 2007

Antwort

der Bundesregierung

auf die Kleine Anfrage der Abgeordneten Eva Bulling-Schréter, Lutz Heilmann, Hans-Kun Hill,
weiterer Abgeordneter und der Fraktion DIE LINKE

»Verkehrslandeplatz Coburg”

- Drucksache 16/6818

Frage 1: Wann wird mit der Verabschiedung der EU-OPS zu rechnen sein und wann werden sie in
Kraft treten?

Antwort:

Als EU-OPS wird der Anhang III (,,Ftir die gewerbsméssige Beforderung in Flugzeugen geltende
gemeinsame technische Vorschriften und Verwaltungsverfahren*) der VO (EG) Nr. 1899/2006 zur
Anderung der Verordnung (EWG) Nr. 3922/91 des Rates zur Harmonisierung der technischen
Vorschriften und der Verwaltungsverfahren in der Zivilluftfahut bezeichnet. Die VO (EG) Nr.
189572006 wurde am 12. Dezermber 2006 verabschiedet, ist am 27. Dezember 2006 im Amtsbiatt
der Européischen Union (Nr. L 377/1) verdffentlicht worden und am 16. Jaguar 2007 in Kraft ge-
treten. Die Bestimmungen des Anhangs [II (EU-OPS) sind nach Ablauf einer Ubergangsfrist bis
sum 16. Juli 2008 in allen EU-Mitgliedstaten verbindlich einzubalten.

Frage 2: Mit welchen Vorschriften ist nach gegenwiirtigem Kenntisstand in den EU-OPS hinsichi-
lich der Bedingungen fir Start- und Landung zu rechnen,
a) fiir den nichtgewerblichen Verkehr?
) fiir den gewerblichen Verkehr?
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Antwort;
zu a) Keine, da die Verordnung keine Giltigkeit flir den nichtgewerblichen Verkehr besirzt.

2u b) Fiir den gewerblichen Verkehr werden die seit 1998 in Deutschland durch die Versffentli-
chung der JAR-OPS 1 deutsch (neueste Fassung vom 10. April 2006 in BAnz Nr. 131a vom
15. Juli 2006} geltenden erhchten Sicherheitszuschlage fiir die Start- und Landestreckenberech-
nung (siche Absitze OPS 1.475 bis 1.600) in den EU-Mitgliedsstaaten allgemein verbindlich.

Frage 3: Ist nach gegenwdrtigen Diskussionsstand in den EU-OPS vorgesehen, dass Werkflugver-
kehr kinfiig als gewerblicher Verkehr gelten soll, und wie bewertet dic Bundesregierung in
diesem Zusammenhang die unterschiedliche Auffassung zum Thema rwischen dem EASA.-
Sprecher und dem BMVBS?

Anfwort: ‘

Die EU-OPS bezieht sich ausdriicklich auf den gewerbsmiBigen Transport mit Flugzeugen. Eine
Aufnahme des Werksverkehrs ist in der VO (EG) Nr. 1899/2006, deren Anlage die EU-OPS bil-
den, nicht vorgesehen. Dessen ungeachtet gibt es Diskussionen in Zusammenhang mit der Uberar-
beitung der VO (EWG) Nr. 2407/92 und der VO (EG) Nr. 1592/2002, den sog. Werksflugverkehr
hinsichtlich der anzuwendenden Bestimmungen dem gewerblichen Verkehr weitpehend gleich zu
stellen. Inshesondere wird die Entwicklung von spezifischen Repularien fiir den nicht-gewerbli-
chen Verkehr mit komplexen Fluggeriiten (Uber 5700 kg Startmasse bzw. mit Turbinenantrieb)
diskutiert. Emn Ergebnis dieser Diskussionen ist noch nicht abzuschitzen. Demzufolge kann weder
seitens der Bundesregierung noch seitens der EASA diesbeziiglich eine verbindliche Aussage ge-
troffen werden. Ein Widafspruch zu der Aussage des Sprechers der EASA ist der Bundesregierung
hierbei nicht ersichtlich, da diese der geltenden Rechtslage entspricht.

Frage 4: Welchen Status wivd der Werkflugverkehr in Zukunfi haben und wer wird fiar diesen Ver-
kehr zustdndig sein, die Nationalstaaten oder die Ewropsische Union?
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Antwort:

Bis zu einer verbindlichen europiischen Regelung sind hier ausschlieBlich die Natiopalstaaten

zustindig.

Im Ubrigen wird auf die Antwort zu Frage 3 verwiesen.

Erage S: Ist damnit zu rechnen, dass infolge der kiinftigen £ e OFS bestekende Flugpiditze geschlos-

sen werden miissen?

twort:
Da die relevanter Regelungen fiir die Start- und Landestreckenberechnung in Deutschland bereits
seit 1998 anzuwenden sind (siehe Antwort auf Frage 2) und sich ausschlieBlich auf den Flugbe-
trieb und nicht die Flugplatzgenchmigung beziehen, geht die Bundesregierung nicht davon aus,
dass durch die verpflichtende Anwendbarkeit der EU-OPS bestehende Flugplétze geschlossen

werden milssen.

Frage 6: Wird es einen Bestandsschutz fir bestehende Fluggesellschaften oder Flugpldtze geben?

Antwort: ‘
Nein. Da di¢ relevanten Regelungen fiir die Start- und Landestreckenberechnung io Deutschland

bereits seit 1998 anzuwenden sind (siche Antwort auf Frage ?), ist ein .Bestandsschutz weder er-

forderlich noch geboten.

Frage 7: Werden die Richtlinien -Flugzeuge und ihre Betreiber oder Flugpldtze und deren Ausstat-
tung betreffen?

Antwert:

Die Vorschriften der EU-OPS betreffen ausschlieilich Flugzeuge und ihre Betreiber,

4

. Frage 8: Wird es Ubergengsfristen fiir die Umsetzung der Vorschriften geben und wie lange sind
vergleichbare Ubergangsfristen tiblicherweise?
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Antwaort:

In der VO (EG) Nr. 1899/2006 ist in Artikel 2 eine Ubergangsfrist bis zur verpflichtenden An-
wendbarkeit des Anhangs III (EU-OPS) bis zum 16. Juli 2008 vorgesehen. Diese Frist von 18 Mo-
naten bis zur Wirksarmpkeit ist nicht uniiblich.

Frage 9: Miissen in jedem Fall die neuen einheitlichen Richtlinien umgesetzt werden, z. B. hinsicht-
tick der Lange der Start- und Landebahnen, oder sind nach gegenwiirtigem Stand der Dis-
kussion auch Ausnahmeregelungen vorgeschen?

Antwort: :
Die Bestimmungen der EU-OPS sind bis zum 16. Juli 2008 i allen EU-Mitgliedstaaten verbind-

lich umzusetzen. Ausnahmeregelungen in der Frage der Start- und Landestreckenberechnung sind

nach Kenntnis der Bundesregierung bislang in keinem Mitgliedstaat vorgesehen.

Frape 10: Ist abzusehen, ob in den neuen europdischen Richiiinien bestehende
Ausnahmegenehmigungen ihre Giiltigkeit behaltern werden?

Antwort:
Gegenwirtig existieren in Deutschland nach Kenntnis der Bundesregierung keine Ausnahmege-

nehmigungen fiir Luftveckehrsunternehmen vor den Bestimmungen zur Start- und Landestrecken-
berechnung gemiB JAR-OPS 1.

Frage 11: Ist abzusehen, in welchem Zeitraum in der gesamten EU der neue Standard der EU-OPS
erreicht werden muss?

Auntwort:
Die Bestimmungen der EU-OPS sind bis zum 16. Juli 2008 in allen EU-Mitgliedsstaaten verbind-

lich umzusetzen.
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Frage 12: Wer hat gegenwdrtig und wer kat kilnfrig die Kompetenz fiir die Genehmigung eines
Flugplatzes?

Antwort:

Die Genehmigung von Flugplatzen filhren in Deutschland gemil § 31 (2) Ziffer 4 Luftverkehrsge-
setz gegenwirtig die Linder im Auftrag des Bundes aus. Es existieren Bestrebungen der EU-
Kommission und des EU-Parlaments, bestimmte Aufgaben im Kontext der Genehmigung von
Flugpldtzen der EASA zu {ibertragen. Das hierzu erforderliche Rechtssetzungsverfahren ist noch

nicht eingeleitet worden, so dass hierzu keine niheren Aussagen getroffen werden kdnnen.



